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Verkehrélenkungs- und
Verkehrsberuhigungskonzept

fur die Altstadt in Heidelberg
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Inhalte und Ergebnisse der 4. Sitzung Arbeitskreis

" Vorstellung der Konzeptansatze und Beschreibung
von Einzelmallnahmen fir alle einbezogenen Stralen

" Darstellung der Mallhahmen und MalRhahmenbldcke
in vier Quadranten und Kartenausschnitten der
Altstadt

" Einarbeitung in die vorgeschlagenen MalRnahmen
und Diskussion in vier Quadranten-bezogenen
Arbeitsgruppen

" Erganzungen aus dem Arbeitskreis um weitere
Aspekte und Argumente sowie Bewertung der
vorgeschlagenen MalBnahmen
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Wesentliche Anregungen aus 4. Sitzung Arbeitskreis

® Bessere Vereinbarkeit von Lieferzeiten und Sicherheit auf
den Wegen zu den vier Schulstandorten, insbesondere zur
Theaterstralle:

" Vorgabe von strikter Zufahrtbeschrankung in besonders kritischen
Bereichen, insbesondere in der Theaterstralde.

" Prifung von Ausnahmeregelungen nur fir Anwohner, Theater und
neue Marktansiedlung Fa. Tegut

" Sichere Trennung von Anlieferung und Schulweg
" Fortschreibung / Beriicksichtigung im Befahrungskonzept:

" Erweiterte Zufahrtsperrung der Theaterstralse und Verbesserung der
Querungssituation

" Nutzungsregelung von Schulwegbereichen und Lieferzonen in
Hauptstralle und Marzgasse, Parkregelung in LandfriedstralSe

" Einschrankung der Zufahrtzeiten in FriedrichstraBe, nur Sonderzufahrt
in der Theaterstralle
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Wesentliche Anregungen aus 4. Sitzung Arbeitskreis

" Feste Poller in Abschnitten der Hauptstralle verursachen
unerwiunschte Effekte und Konsequenzen

" Starke zeitliche und raumliche Einschrankung mit festen Pollern fur
Lieferverkehr

" Anlieferung von Sperrgut in abgesperrte Bereiche erhoht Lieferzeiten
und Logistikaufwand

" Hoherer Zeitaufwand fur berechtigte Befahrung durch
Rettungsdienste und stadtische Betriebsdienste

" Feste Poller storend bei hohem FulRgangeraufkommen

" Langssperren nur ausfahren bei morgendlicher freier Befahrung der
Altstadt in der Anlieferzeit, ansonsten abgesenkte Poller in der
Hauptstralle, aber Zufahrtbeschrankung zum Altstadtbereich

" Fortschreibung / Beriicksichtigung im Befahrungskonzept:

" Umplanung der Beschrankung Langsbefahrung HauptstralSe

" Nur einzelne, aber automatische Poller in jedem Abschnitt
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Wesentliche Anregungen aus 4. Sitzung Arbeitskreis

® Ausfahrt aus Altstadtbereich nach 11.00 Uhr
konsequent unterbinden

" Unterbindung von unberechtigtem Verkehr auBerhalb
Anlieferzeiten bzw. ,,Raumung” des Gebietes nach 11 Uhr

" Vorgesehene Zufahrtbeschrankungen auch auf Ausfahrten
und Einbahnstralden ausdehnen, sonst wird widerrechtlich
eingefahren bzw. frei ausgefahren

® Fortschreibung / Beriicksichtigung im Befahrungskonzept:

" Vollstandige versenkbare Absperrung aller Stralsen der
Altstadt von Neckarstaden und Friedrich-Ebert-Anlage aus

" Sperrung der EinbahnstralRenbereiche sudlich der
IngrimstraRe mit manuellen Pollern (Kramer-, Apotheker-,
Mittelbadgasse). Nur in Oberbadgasse automatische Poller
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Wesentliche Anregungen aus 4. Sitzung Arbeitskreis

" Poller bei Auffahrt Schloss, Durchfahrt nur fir
berechtige Busse

® Konflikt durch hohe Zahl an Touristen-Reisebussen und
wenige Bus-Parkplatze beim Alten Schlof3

" Zufahrtbeschrankung derzeit zeitweise mit Personal.
Kinftig soll automatische Sperrung erfolgen und Freigabe
bei Berechtigung

® Fortschreibung / Beriicksichtigung im Befahrungskonzept:

" Montage eines versenkbaren Pollers am Beginn der
Schlof3berg

" Einrichtung einer Bus-Wartemaoglichkeit in der
KlingentorstralSe zur Einholung einer Berechtigung

" Freie Befahrbarkeit der SchloBberg flr Pkw gewahrleisten
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Wesentliche Anregungen aus 4. Sitzung Arbeitskreis
" Absicherung Bereich Friedrich-Ebert-Platz bis
Holderlin-Gymnasium

" Prafung einer Umkehr der Einbahnstralen Friedrich-Ebert-
Platz

" Abanderung der Pollerpositionen und Absicherung des
Schulbereichs

" Fortschreibung / Beriicksichtigung im Befahrungskonzept:

® Umkehr der Befahrung schwierig wg. Zu-/Ausfahrt
Tiefgarage

" Sicherung des Ausgangsbereichs Schule durch bauliche
Einengungen in der Plock und Schaffung einer
Aufenthaltsflache

B Ggf. Entfall manueller Poller Ecke Marzgasse / Plock
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Wesentliche Anregungen aus 4. Sitzung Arbeitskreis

" Bestehende Direktbefahrung zwischen Parkhausern
P12 und P13 sollte unterbunden werden
" (Temporare) Sperrung Bereich KarlstralRe zu Zwingerstralle

" Keine Befahrungsachse vom Oberen Faulen Pelz zur
Monchgasse und nicht zwischen den beiden Parkhausern

" Es wird ein Konflikt gesehen zwischen der Befahrbarkeit
dieser Achse und der FuRgangerbeziehung zur Bergbahn

® Fortschreibung / Beriicksichtigung im Befahrungskonzept:

® Grundsatzliche Diskussion Uber Sperrung dieser Achse
sinnvoll fur stadtebauliche Aufwertung der Bergbahn

B Zeitliche Verschiebung einer Entscheidung aufgrund
anstehender Kanalsanierung mit Sperrungen in der
Hauptstralle zwischen Karlstor und Kornmarkt
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ende Vortrags-Teil 1

Fragen und Anregungen?
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Abstimmungen im Arbeitskreis 5. Sitzung
" 4. Arbeitskreis:

® Raumliche Konkretisierung von Malinahmenvorschlagen

" Fortschreibung Konzept Befahrungsbeschrankungen

" Entwicklung & Bewertung von Losungsvorschlagen des
Verkehrsblros

® 5. Arbeitskreis:

" Fortschreibung und Neuerungen zum Konzept zur
Verkehrslenkung & -beruhigung

" Konzept zur Verkehrslenkung & -beruhigung:
Blick auf vorlaufiges Ergebnis und Anlegen der AK-Ziele

" Vorbereitung der 6ffentlichen Veranstaltung 27.02.2018
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Thematische Zusammenfassung der EinzelmalBnahmen

Verkehrslenkungs- und
-beruhigungskonzept Altstadt
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Vorstellung Teilkonzepte

1. Befahrungskonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Befahrungskonzept

" Zielsetzung ist eine reglementierte Befahrung der Altstadt durch
Herstellung einer temporar geschlossenen Altstadtzufahrt

" Steuerbare Absperrung der Zufahrtstrallen

" Anregung 4. Arbeitskreissitzung:
Ggf. steuerbare Absperrung der Ausfahrtstralden und Absenken gemal’
Berechtigung oder automatisch bei Fahrzeug-Annaherung aus Richtung
Altstadt

" Anregung 4. Arbeitskreissitzung:
Ggf. steuerbare Unterbindung der Langsbefahrung in der Hauptstralde

" Technischer Losungsansatz:
Einbindung automatisch versenkbarer Fahrgassen-Sperrsysteme (Poller)
zur Ausgrenzung von Fahrzeugverkehr (Pkw / Lieferfahrzeuge) in allen
Zufahrten, aber Sicherstellung von Fahrrad- und FulRgangerverkehr

" Steuerbare Zufahrtsperrung in der ,SchloRberg” fir Reisebusse zum Alten
Schloss
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Befahrungskonzept

" Punktuell unterschiedliche Systemausfiihrungen:

" feste Installation zur permanenten Durchfahrtsperre
(manuell herausnehmbar im Bedarfsfall)

" Beibehaltung vorhandener Absperrketten in schwach
frequentierten Bereichen

® automatisch versenkbare Poller zur Abgrenzung
unberechtigter Zu-/Ausfahrten,

® baulich verstarkte automatische Poller im Bereich der
Gefahrenvorsorge

" Flexibles Berechtigungssystem zur Befahrung durch
unterschiedliche Nutzergruppen bzw. zu definierten
Zeitbereichen
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Befahrungskonzept

" Umsetzung in mehreren Ausbaustufen:

® Grundausbau: automatische Poller an allen Zufahrten zur
Altstadt

" Einschrankung: aufgrund Kanalsanierung HauptstralSe-Ost
zunachst nur im Bereich westlich der Ménchgasse

" Ausbaustufe: Prifung der Auswirkungen Bereich
Hauptstralle, ggf. Erganzung der Langssperrungen

" Ausbaustufe: Prifung der Falschbefahrung von
Ausfahrtstralden, ggf. Erganzung zum geschlossenen System

" Ausbaustufe: Ggf. Ausdehnung auch Bereich ostlich
Monchgasse nach Ende Kanalsanierung

" Stufenausbau ermaoglicht ,Anwendungstest” und Justierbarkeit
des technisch und betrieblich komplexen Systems
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung - Kartentbersicht
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Vorstellung Teilkonzepte

2. Betriebs- und Zufahrtkonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Betriebs- / Zufahrtkonzept

" Im Regelfall sind Poller der ZufahrtstraBen ausgefahren und
optionale Poller der Hauptstral3e versenkt.

" Zeitgesteuert automatische Zufahrtfreigabe fir flachendeckende
Anlieferung durch Versenken aller Poller in den ZufahrtstralSen.

B Anlieferzeiten / freie Befahrbarkeit zwischen 6 und 11 Uhr.

" Gleichzeitig optional und zeitgesteuert automatische Durchfahrt-sperrung
Hauptstralle durch Ausfahren der Poller in der Hauptstralse.

" AusschlielSlich manuelle Ansteuerung flr besonders sensible Bereiche, z.B.
Schulumfeld Theaterstralde, Zufahrt Friedrichstralde von Plock.

" |m Regelfall aullerhalb Lieferzeiten Zufahrt nur mit Berechtigung, keine /
geregelte Einfahrt flr Reisebusse

" Bei geschlossenem System keine freie Ausfahrt zwischen 11 und 6 Uhr.
Ausfahrtberechtigung durch Falschfahrer bei Servicestelle oder
Leitzentrale einzuholen, ggf. Strafgebuhr.

© SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH 2018 S S P ——
onsu
Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Betriebs- / Zufahrtkonzept

" Unterschiedliche Befahrungsberechtigungen (Kennzeichenbasiert), z.B.
" Dauerhafte Befahrungsberechtigung, z.B. Anwohner, Beschaftigte

" Befristete Befahrungsberechtigung, z.B. Handwerker, Sonder-Lieferanten,
Service- und Pflegedienste

" Einmalige Befahrungsberechtigung, z.B. Hotelgaste, Taxen

® Sonderberechtigungen, z.B. Linienbusse, stadtische Touristenbusse,
Rettungsdienste, stadtische Dienste

" Komfortable / flexible technische Umsetzung der Zufahrtkontrolle/-freigabe

" Beruhrungslose Nahbereichskommunikation per Smartphone, z.B. Bluetooth,
RfID-Chip im Mobile, App-Ansteuerung

® Berthrungslose Kommunikation (z.B. RfID-Chip im Fahrzeug, Chip-Karte)
® Nummernschilderkennung per Videokamera

" Manuelle Eingabe von Nummerncode Uber Tastatur

" Direktkommunikation mit Betriebszentrale per Ruftaste

" Daueraktivierung per Schlissel (z.B. durch Rettungsdienste)
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Betriebs- / Zufahrtkonzept

® Einrichtung Service-Stelle fiir planmafRiige Beantragung /
Verwaltung von Zufahrtberechtigungen

" Einrichtung einer Leitzentrale im Dauerbetrieb fir Service,

Storung-behebung und Einzelfreigabe der Zufahrt im
Sonderfall

" Einrichtung einer komfortablen Online-Buchungsmoglichkeit
fur dauerhafte oder einmalige Befahrungsberechtigungen

" Manuelle / teilautomatisierte Uberwachung / Kontrolle der
Aufenthaltsberechtigung von Fahrzeugen durch mobile
Kennzeichenauswertung und Datenabgleich per
Fernkommunikation (z.B. durch Vollzugskrafte per
Smartphone-Kamera mit Auswertesoftware zur Leitzentrale)
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung - Kartentbersicht
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Vorstellung Teilkonzepte

3. Logistikkonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Logistikkonzept

" Anlieferung im Zeitbereich 6 bis 11 Uhr bei gedoffnetem Pollersystem in
den ZufahrtstraBe (und ggf. Ausfahrtstralie).

" Anlieferung in unmittelbare Umgebung aller Zielorte gemal
vordefiniertem Routennetz mit Querung bzw. kurzwegiger Befahrung der
HauptstraRe (nur 6 —11 Uhr).

" Anlieferung standardmaRig mit Lieferfahrzeugen (bis Sprinter-Klasse),
Ausnahmen fur Grol3-Fahrzeuge nach Anmeldung (ggf. beschranktes
Routennetz).

" Ggf. Definition von Anlieferbereichen in der HauptstralSe zur sicheren
Trennung ggu. Fullgangern bzw. Schulweg.

" Ggf. abweichende Anlieferzeit, z.B. 8 bis 11 Uhr in schulwegkritischen
Bereichen (z.B. FriedrichstralRe).

® Bei Durchfahrtsperrung HauptstralSe (optional) sind Wendebereiche fir
einfahrende Lieferfahrzeuge vorzusehen, die eine ausreichende
Absicherung ggu. Radverkehr und FuBgangern gewahrleisten.
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Logistikkonzept

® Anderung des Belieferungsverkehrs (z.B. Lastenrad, Lieferroboter)
erfordert Fortschreibung des Logistik- und Befahrungskonzeptes. Ggf.
Bestandteil des separaten Forschungsprojektes.

" Anlieferung zwischen 11 und 6 Uhr nur mit Befahrungsberechtigung
moglich und Gber Routen bzw. an Haltepunkten der CityLogistik
vorgesehen.

" Derzeitige Haltepunkte aus CityLogistik sind zu prifen, da z.B. Befahrung
der TheaterstralRe stark beschrankt werden soll (Erreichbarkeit Haltepunkt
5 erschwert).

" Abstimmung eines Belieferungskonzeptes mit der Fa. tegut im
Schulwegbereich der TheaterstralRe.

" Querung und Befahrung HauptstraRe auferhalb 6 — 11 Uhr nur fiur
Akademiestr. / Brunnengasse, Fahrtgasse / Neugasse und Grabenstral3e /
Heumarkt gestattet.

® Uberwachung der zeitlichen Einhaltung des CityLogistik-Konzeptes durch
protokollierte Befahrung aulBerhalb der morgendlichen Anlieferzeit
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung - Kartentbersicht
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Vorstellung Teilkonzepte

4. Schulwegsicherungskonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Schulwegsicherungskonzept

" MafBnahmeniibertragung Schulwegsicherheit aus Sicherheitsaudit.

" Verlagerung Schulweg von Hauptstralde iber Marzgasse in die Land-
friedstralde und FriedrichstralBe bis Theaterstralie.

" Einseitiges Parkverbot in Landfriedstralde zur Verbesserung neue
Schulwegbeziehung.

® Besondere Befahrungsbeschrankung in der Theaterstralle, nur fir
Sonderberechtigte (z.B. Anwohner, Theater, Fa. tegut).

" Abstimmung und Koordinierung des Belieferungskonzeptes der Fa. tegut
im Schulwegbereich Theaterstrale.

" Einengung der Stral8enbreite im Querungsbereich Spielplatz — Schul-
gelande in Theaterstrale.

" Bauliche Verbreiterung Gehweg und Einstreifigkeit der Stralle Plock vor
Eingangsbereich Holderlin Gymnasium zur Schaffung einer gesicherten
Aufenthaltsflache bzw. eines Schutzraums fiir Schiler (auch ggu.
Fahrradverkehr).
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Schulwegsicherungskonzept

" Abweichende Anlieferzeit, z.B. 8 bis 11 Uhr, in schulwegkritischen
Bereichen (z.B. Friedrichstral’e, SchieRtorstrale).

® Befahrungsbeschrankungen Schulweg Plock in Bereichen Friedrich-
Ebert-StralRe, SchielStorstrale.

" Explizite Ausweisung von Anlieferbereichen in der Hauptstralle und
Trennung von Schulwegbereichen.

" Fortschreibung des Feldversuchs einer gesicherten Schulwegabgrenzung
in der Hauptstralle (Test mit ,Flatterband®), Koordinierung mit
stadtebaulichen und gestalterischen Belangen, z.B. durch mobile
Bepflanzung, Stadtmaoblierung, Aullenbewirtschaftung von Geschaften
in der Hauptstrale.

" Ggf. unterstitzende Orientierung am Verlauf der Masten der
StralBenbeleuchtung Hauptstralde, aber Vermeidung von Seitenwechsel
fur die Schulkinder.
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung - Kartentbersicht
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Vorstellung Teilkonzepte

5. Parkierungskonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Parkierungskonzept

" Kartierung und Bilanzierung vorhandener Parkplatze und erforderlicher
Platze fur Nutzergruppen (in 2017 teilweise erfolgt).

" Fortschreibung eines Parkraummanagementsystems in der Altstadt.

® Zuordnung von Parkplatzen fur Anwohner (ggf. zeitlich beschrankt, z.B.
19 bis 6 Uhr).

" Einschrankung von Parkplatzen aufgrund Sonderbelange,
z.B. Schulwegsicherung LandfriedstralRe.

" Ausweisung von Parkplatzen / Stellflachen fir Anlieferung 11 bis 6 Uhr
(siehe CityLogistik).

" Reglementierung der Fahrzeugmengen in der Altstadt tber
Befahrungskonzept und Zufahrtberechtigungen fuhrt zu verringerter
Fahrzeugmenge im Altstadtbereich und zu geringerem Parkdruck bzw.
geordneterem Parken im Tagesverlauf.

® Parkbereiche fiir Stadtbesucher ausschliel3lich in offentlichen Park-
hausern, keine Berechtigung fur abgesperrte Altstadt.
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Parkierungskonzept

" Parkbereiche fliir Gaste und Kunden auf verfiigbaren firmeneigenen
Stellplatzen, ansonsten offentliche Parkhauser. Zufahrtberechtigung in
Verantwortlichkeit der betroffenen Betriebe (z.B. Hotels).

" Prifen und Bewerten eines regelgerechten Ein- und Ausstiegs der
Reisebus-Fahrgaste im Bereich Neckarmiinzplatz. Ggf. MalRnahmen zur
Sicherstellung der Haltestellenverfligbarkeit fir Linienbetrieb
untersuchen.

" Prifung einer Ausweisung von Reisebus-Parkplatzen aufSerhalb
kritischer Bereiche als Sammelplatze, z.B. bei S-Bahnhof HD-Altstadt,
Z0OB Bauhaus Kurflirsten-Anlage, ehem. Kaserne Speyerer Strale.

" Neuordnung und Organisation des teilweise Ubermaldigen
Fahrradparkens durch Fortschreibung eines Rad-Parkierungskonzeptes
mit definierten Angeboten / Regeln / Gebihren.

" Ggf. verpflichtende Anmeldung und Kennzeichnung von Fahrradern zur
|dentifikation bei Fehlverhalten (z.B. aufgeklebter RfID-Chip oder
Barcode).
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Parkierungskonzept

" Ggf. Umwidmung von einzelnen Pkw-Parkplatzen oder
Parkhaus-Bereichen zu Fahrrad-Stellplatzen in
Schwerpunktgebieten, z.B. Umfeld Uni-Bibliothek.

" Ggf. bauliche Einengung von Einbahnstrallen und Schaffung
seitlicher Stellplatzbereiche fir Fahrrader, z.B. Plock.

" Systematische Ausstattung mit Fahrrad-Bugeln oder
einfachen Befestigungsmaoglichkeiten.

" Errichtung von Fahrrad-Parkhausern in besonders belasteten
Bereichen von Uni-Bibliothek und Grabengasse, ggf.
bewirtschaftet.

® Verdichtete Uberwachung und Ahndung von ParkverstdRen
aller Verkehrsteilnehmer (Kfz, Busse, Fahrrader)
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung - Kartentbersicht
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Vorstellung Teilkonzepte

6. Lenkungskonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Lenkungskonzept

® Uberarbeitung bzw. Modernisierung des Park- und Verkehrsleitsystems
im weiteren Umfeld der Altstadt.

" Priufung Schildstandorte auf Erkennbarkeit und eindeutige
Lenkungsentscheidung.

" Priafung Schildgestaltung in Bezug auf moderne Gestaltungselemente
und ausreichende dynamische Richtungs-/ Belegungsinformationen.

® Zielgerichtete Lenkung Parksuchverkehr Gber direkte Wegebeziehungen
und unter Vermeidung einer Altstadt-Befahrung.

® Keine Lenkung Parksuchverkehr zwischen P12 und P13 Gber
Zwingerstrale und Kornmarkt. Besser frihzeitig zwischen Friedrich-
Ebert-Anlage und Karlstor durch Schlof8bergtunnel.

" Ggf. stadtebauliche Neuordnung Bereich Karlsplatz bis Parkhaus P13 mit
Aufwertung Bergbahn-Anbindung zum Schloss.
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Lenkungskonzept

" Lenkende Hinweisbeschilderung in Bezug auf
Befahrungsbeschrankungen Altstadt und anzufahrende Parkhauser fur
ortsunkundige Besucher.

" Festlegung bzw. Fortschreibung Routenplanung und Haltepunkte fur
Lieferverkehr in der Altstadt im Morgenbereich und gemald CityLogistik.

" Ggf. Einbindung oder separates Lenkungskonzept flir Reisebusse in
Anlehnung an identifizierte Stellplatzbereiche.

" Fortschreibung FulRganger- / Touristenleitsystem von Haltestellen tber
relevante Altstadtbereiche bis zur Bergbahn.

" Ggf. Lenkungskonzept flir Radverkehr in Bezug auf gewlinschte
Fahrtrouten und grofSere Stellplatzbereiche (z.B. Rad-Parkhaus, Kfz-
Parkhausebene).

" Fortschreibung der Schulwegplanung und Ausweisung von gesicherten
Bereichen und Verhaltensregeln. Verbreitung Gber Schulen und
Multiplikatoren. Einbindung Ergebnisse aus Sicherheitsaudit.
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung - Kartentbersicht
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Ende Vortrags-Teil 2

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Ergebnisdarstellung — Kartenubersicht West
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Ergebnisdarstellung — Kartenibersicht Ost

. =. 0 Lﬁue.—s"aﬂe ., Neckafsfau'en
= o) NECkam
o taden Am Hackteufe|
55 s 3
& = =3 © Am Hackteufel
5] [ o -] eufel
G SE -5 & é’g I ° — % . N NGCKarmunz.
o & n? ) & @ ecka’Straﬁg « platz Karlstor
§ f g cé § @ o . & Neckarm(nzgasse 5
z CityLoglstik & ] @ g éu' 2 + % -
= Halteu;:kt 7 a'? & g § §. E :‘%
& g L g 82
g:: ' ;“r CityLogistik g a ‘g ® \,\aup‘s\m
@ Q8 Unterg. a Haltepunkt 8 =]
g \.\3\5“@ e%:m . % Siats , 3Fzg + .%-} % 4
?,’ § 5 S Fiscp, i B % Heiliggeiststratte ‘ +
g8 g Marktplatz Henluggeuststra:. % » X
3 g * 5 g 3 5
g‘ é + \‘\B"‘p‘sua s ;&; % ?"g_,
o o - ] %
c o S o .
% § g g %% i Karlstrale :‘é, Legende:
[} @ Meri tQ 2 g 3 " % r Y FuBgéangerzone
2 b erianstr = g a BF z g Er - ans@ yLogi S
g = B a
AR S * honmerate 3 3% & g B O - RO
g 2 P~ & Ingrim- &+§raﬁe @ Y
" 7 i : 0y L 20 km/h
Marsilius- 3 i 98*5“ w ®
E platz _gr: f + 7l G.% 15 km/h
1=}
£ & 5
‘f% & c ). & Verkehrsberuhigter Bereich
a8
< & 1rale &
B ers e e
g o SO0 & e ] Fahrradstrafte
eue . -
: 5 & h — Haltepunkte CityLogistik
. ynerer Fauler PEl2 » Z )
Q . Seminarstrafte (] ¥ | B <+ Routenvorgabe Vorzugsrichtung
2 + pe P :
= gad® % me==  (Bauliche) MaRnahmen
o e
2 e’ [
% i 9 [ ] Poller, versenkbar, Zufahrtsperre
[ ] dto., verstarkt
3 | +
et-Aniage 4+ schlofbergunn o Naue Schiofistrale (@) Poller statt vorh. Kette
1
Heue genlobst 3 P b ® Poller, versenkbar, Ausfahrtsperre
”f%ﬁ% ) § Poller, versenkbar, Hauptstralle
. = . Schlofiberg o 1R o « I —] unechte Einbahnstrafte (Bestand)
chiofberg o
/ & Scfvg,]befg g <+ Einbahnstralte (Bestand)
Wartebereich fiir Bus 4
Ri
A e it e N
Neue Schiofstr Neue Schio
0 50 100 150 200 250m
I I
© SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH 2018 S S P -
Consult
Beratende Ingenieure GmbH

1718-29.01.2018-41



