Anhang zur Dokumentation der 4. Sitzung des Arbeitskreises am 12.12.2017:

Ergebnisse Gruppe Siid-West




Ergebnisse Gruppe Siid-Ost mit schriftlichen Ausfiihrungen von Herrn Leinberger/Biirgeriniative LindA




Altstadtbesichtigung und Schlossbesuch von Touristenbus-Gruppen

Vergleich der Besuchsvarianten ,mit der Bergbahn“ / ,mit dem Bus*

Der Zusammenstellung der einzelnen ,Bausteine®, sowie den Planen mit den
Markierungen der FulBwege und Fahrstrecken ist zu entnehmen:

Die Anfahrt und Abfahrt von aul3erhalb

zum Bus-Terminal Neckarmiunzplatz

ist sowohl von der Strecke, als auch vom Zeitaufwand her kirzer
als die Zu-, bzw. Abfahrt zum Busparkplatz Schloss.

- Die Fahrstrecke der Touristen von der Altstadt zum Schloss und umgekehrt,
ist mit der Bergbahn (471 m) um ein Vielfaches kurzer
und die Fahrzeit (90 Sekunden) deutlich geringer
als die entsprechenden Werte eines Touristenbusses (3500 m/ca.15 Min.).

- Der niveaugleiche FuRweg von der Bergbahnstation Schloss zum Schlosseingang
ist kUrzer und vor allem fur gehbehinderte altere Besucher besser begehbar,
als die steil ansteigende Kopfsteinpflasterstralde - bzw. die 40 Treppenstufen -
vom Busparkplatz Schloss. (s. Bilder in der Anlage)

- Seit Einflhrung des Schlosstickets inklusive Bergbahnfahrt zum Schloss,
ist die Variante ,mit der Bergbahn® auch die preisgunstigere;
aufgrund der Parkgebuhrenstaffelung.

Dem gegenuber ergibt sich bei der ,Bergbahn-Variante® eine zusatzliche

Berg- oder Talfahrt (Abfahrt alle 10 Minuten / Fahrzeit 90 Sekunden),

- die im direkten Gesamt-Zeitvergleich fast immer besser abschneiden durfte -
vor allem aber den Touristen eine zusatzliche Attraktion ,Bergbahnfahrt” bietet.

Neben der oben ausgefuhrten Abwagung von Strecke, Zeit und Kosten
bleiben die primaren Entscheidungsgrunde fur die Bergbahn:

Der allgemeine Umweltaspekt
(umweltfreundliche Bergbahn / tonnenschwere Dieselbusse)

Der Schutz der Anwohner vor Larm und Abgasen

Die Erhaltung der denkmalgeschitzten Gebaude und Stiitzmauern



Der Weg vom Busparkplatz Schloss zum Schlosseingan

Entweder 40 Stufen vom Busparkplatz Schloss zur Bergbahnstation Schloss ...
‘ X :!“ \ ’:‘ ,”f‘-'ef"’-‘.l" v ; 5]




... oder iiber die steil ansteigende, holprige Kopfsteinpflasterstral3e ,,Schlossberg® ...

... zum Schlosseingang.



Kart Theodar-Bricke
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Touristenbus-Gruppen in Heidelberg die Altstadt und Schloss besichtigen

Vergleich der einzelnen "Bausteine" bei Auffahrt zum Schloss mit der Bergbahn, bzw. mit dem Bus

Bergbahnvariante

Busvariante

Bemerkungen

Anfahrt Heidelberg mit dem Bus

Anfahrt Heidelberg mit dem Bus

1 1
zum Busterminal Neckarmlnzplatz zum Busterminal Neckarminzplatz
Altstadtbesichtigung (bis Kornmarkt) 2 Altstadtbesichtigung (bis Kornmarkt) 2
FuBw
us °g - 3 | Entsprechender FuRweg bei der Bergbahnvariante zu spaterem Zeitpunkt
(Kornmarkt - Neckarmiinzplatz)
Fahrt zum Schloss mit der Bergbahn 4A Fahrt zum Schloss mit dem Bus 4B Busfahrroute (3,5 km / 6 Verkehrsampeln) ist I1inger und zeitaufwandiger als die
(Station Kornmarkt-Station Schloss) (Busterminal Neckarm.pl.- Busp.pl. Schloss) Bergbahnfahrt vom Kornmarkt zum Schloss (Abfahrt alle 10 Minuten; Fahrzeit: 90 Sek.)
Fqueg 5A Fqueg 58 FulRweg vom Bus-P.steil ansteigend (Kopfsteinpflaster!). Alternative: 40 Stufen
(Bergbahnstat. Schloss - Schlosseingang) (Busparkplatz Schloss - Schlosseingang) FuRweg von der Bergbahnstation ohne Steigung und weitgehend asphaltiert
Schlossbesichtigung 6 Schlossbesichtigung 6
Fqueg 7A Fuﬂweg 7B FulRweg zum Bus-P.steil abwarts (Kopfsteinpflaster!). Alternative: 40 Stufen
(Schlosseingang - Bergbahnstat. Schloss) (Schlosseingang - Busparkplatz Schloss) FuBweg zur Bergbahnstation ohne Gefélle und weitgehend asphaltiert
Fahrt zum Kornmarkt mit der Bergbahn 8 Bei Nutzung der Bergbahn
(Station Schloss-Station Kornmarkt) zusitzliche Bergbahnfahrt. (Abfahrt alle 10 Min./Fahrzeit: 90 Sek.)
FuBw
uBweg . 3 Entspricht dem "Baustein 3" bei der Busvariante
(Kornmarkt - Neckarmiinzplatz)
Abfahrt Heidelberg mit dem Bus 9A Abfahrt Heidelberg mit dem Bus 9B Abfahrt vom Busparkplatz Schloss ist Ianger und zeitaufwéndiger als die

vom Busterminal Neckarmlnzplatz

vom Busparkplatz Schloss

Abfahrt vom Busterminal Neckarmiinzplatz

Abzuwagen sind die (fraglichen) Nachteile der "Bergbahnvariante" durch die zusétzliche Bergbahnfahrt vom Schloss zum Kornmarkt (Baustein 8)

mit den (eindeutigen) Nachteilen der "Busvariante" beim Vergleich der Bausteine 4A/4B, 5A/5B, 7A/7B und 9A/9B.
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Touristenbus-Gruppen in Heidelberg die Schloss und Altstadt besichtigen

Vergleich der einzelnen "Bausteine" bei Auffahrt zum Schloss mit der Bergbahn, bzw. mit dem Bus

Bergbahnvariante

Busvariante

Bemerkungen

Anfahrt Heidelberg mit dem Bus

Anfahrt Heidelberg mit dem Bus

zum Busterminal Neckarmlnzplatz

1A

zum Busparkplatz Schloss

1B

Zufahrt zum Busparkplatz Schloss ist langer und zeitaufwandiger als die

Zufahrt zum Busterminal Neckarmunzplatz

FuBweg

- 2 Entsprechender Fullweg bei der Busvariante zu spaterem Zeitpunkt
(Neckarmiinzplatz - Kornmarkt)
Fahrt zum Schloss mit der Bergbahn 3 Bei Nutzung der Bergbahn
(Station Kornmarkt-Station Sch|oss) zusatzliche Bergbahnfahrt. (Abfahrt alle 10 Min./Fahrzeit: 90 Sek.)
Fqueg 4A Fqueg 4B FulRweg vom Bus-P.steil ansteigend (Kopfsteinpflaster!). Alternative: 40 Stufen
(Bergbahnstat. Schloss - Schlosseingang) (Busparkplatz Schloss - Schlosseingang) Fuweg von der Bergbahnstation ohne Steigung und weitgehend asphaltiert
Schlossbesichtigung 5 Schlossbesichtigung 5
FuBweg 6A FuBweg 6B FuRBweg zum Bus-P.steil abwarts (Kopfsteinpflaster!). Alternative: 40 Stufen
(Schlosseingang - Bergbahnstat. Schloss) (Schlosseingang - Busparkplatz Schloss) FuRweg zur Bergbahnstation ohne Gefélle und weitgehend asphaltiert
Fahrt zum Kornmarkt mit der Bergbahn 7A Fahrt zum Neckarmiinzplatz mit dem Bus 7B Busfahrroute (3,7 km / 14 Verkehrsampeln) ist Ianger und zeitaufwéndiger als die
(Station Schloss-Station Kornmarkt) (Busp.pl. Schloss- Busterminal Neckarm.pl.) Bergbahnfahrt vom Schloss zum Kornmarkt (Abfahrt alle 10 Minuten; Fahrzeit: 90 Sek.)
Fqueg - 2 | Entspricht dem "Baustein 2" bei der Bergbahnvariante
(Neckarmiinzplatz - Kornmarkt)
Altstadtbesichtigung (ab Kornmarkt) 8 Altstadtbesichtigung (ab Kornmarkt) 8
Abfahrt Heidelberg 9 Abfahrt Heidelberg 9

(Vom Busterminal Neckarmiinzplatz)

(Vom Busterminal Neckarmiinzplatz)

Abzuwagen sind die (fraglichen) Nachteile der "Bergbahnvariante" durch die zusétzliche Bergbahnfahrt vom Kornmarkt zum Schloss (Baustein 3)

mit den (eindeutigen) Nachteilen der "Busvariante" beim Vergleich der Bausteine 1A/1B, 4A/4B, 6A/6B und 7A/7B.




4. Sitzung des Arbeitskreises, 12.12.2017
Zielekatalog
7. (Neu-)Regelung des Verkehrs der Touristenbusse finden

Es wurde mehrfach in den zurtickliegenden Veranstaltungen auf die Problematik durch den
massiven Touristenbusverkehr in der Altstadt und bei der Schlosszufahrt hingewiesen,
verbunden mit der Forderung diese Bereiche fur den Touristenbusverkehr zu sperren.

Hierzu ein paar Hintergrundinformationen:

Schon in den 80er und 90er Jahren hat man von stadtischer Seite diese Probleme erkannt.
Es gab eine Schlossbergkommission, eine Veranstaltungsreihe Stadt und Tourismus
und mehrmals jahrlich fanden Schlossberggespréache statt.

Im Jahr 1993 wurde das Tourismusleitbild verabschiedet.

Als Ergebnis dieser Konzeptphase wurden, neben verschiedenen begleitenden
Malinahmen, fir viele Millionen Euro zwei herausragende Infrastrukturmal3nahmen
durchgefuhrt:

2004 Ausbau des Busterminals Neckarmunzplatz

und

2005 Neubau der unteren Bergbahn, verbunden mit einer tiber 30%igen Steigerung
der Beforderungsleistung und behindertengerechtem Ausbau.

Hinzu kam

2010 Einfuhrung des Schlosstickets, in dem immer die Bergbahnfahrt inklusive ist.

Damit waren die zwei Hauptgrinde -,nicht behindertengerecht* und ,zu kostspielig“ - mit
denen die Nutzung der Bergbahn von Busunternehmern abgelehnt wurde, abgearbeitet.

Was bleibt ist alleine der Zeitfaktor bei Bustouren die Heidelberg nur ,abhaken® wollen:

Anhang 1: Heidelberg aus der Busfensterperspektive
Anhang 2: Heidelberg aus der Busfensterperspektive mit Altstadtabstecher

Dies ist genau der Tagestourismus, der laut Tourismusleitbild eingeschrankt werden
Mmuss:
In der Umwelthauptstadt Heidelberg fahren bis heute
schwergewichtige Touristenbusse, ausgestattet mit Komfortsessel, Toilette, Bar
und bordeigenem Unterhaltungsprogramm,
durch die FuRganger- und Umweltzone, Uber steile enge Anwohnerstralien,
die Touristen zum Schloss, und hinterlassen der Stadt nichts als
(Diesel-)Abgase, Larm und Verkehrschaos.
Wahrend parallel dazu
die unschlagbar umweltfreundliche emissionsfreie Bergbahn zur Verfligung steht:
Ein Wagen zieht den Anderen,
ein abwarts fahrender Fahrgast den aufwérts Fahrenden nach oben.

Eine Sperrung
der Altstadtquerung und der Schlosszufahrt flir Touristenbusse
stellt die Busunternehmer vor die Wahl:
Anpassen an einen stadtvertraglichen Besuchsablauf
oder
Verzicht auf Kurzbesuche Heidelbergs mit dem Touristenbus




Anhang 1:

Heidelberg aus der Busfgps_tererspektiv
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Uber die Walzbriicke Richtung Neuenheimer Feld / Nordufer (ev. kurzer Fotostopp ,Alte Briicke Nord®) bis Ziegelhausen / Dort uber die Briicke ans Sudufer und neckarabwarts
bis zur MarstallstraBe / Einbiegen in die FuRgangerzone / Uber die HauptstralRe zum Uniplatz (ev. kurzer Fotostopp) / Vorbei an Alter Bibliothek und Peterskirche /

Kurfurstenanlage Richtung West, dann Richtung Ost / Weiter durch die Umweltzone (ber die steilen und engen AnwohnerstralRen hoch zum Schlossparkplatz.




Anhang 2:

Heidelb der Busfensterperspektive mit Altstadtabstecher
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Entlang dem Sidufer bis zur RNV-Bushaltestelle ,Alte Briicke Siid“/ Ausstieg der Fahrgaste zum Altstadtabstecher: Alter Briicke, Heiliggeistkirche, Marktplatz, Rathaus,
Kornmarktmadonna, Karlsplatz und - nach ca. 20-30 Minuten - vorbei an ,Seppl“ und ,Roter Ochsen* zuriick in den am Neckarmiinzplatz wartenden Touristenbus / Mit dem

Bus, nach Umrundung des Karlstors, zurtick zur Marstallstrae und dort quer durch die Altstadt (s. Anlage 1)/ Oder direkt durch den Schlossbergtunnel zur Kurfiirstenanlage
und weiter durch die Umweltzone Uber Schlossberg, Neue Schlossstral3e hoch zum Schlossparkplatz.




Verkehrsstrome Kornmarkt (zu 8.1)
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P12 - P13 Hieisbecilrun 2000

P12 - P13 Hinweisbeschilderung nach Elnfuhrung des dynamischen Parklelts stems 2010
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Durch Wechsel der Ein- und Ausfahrten, Entwirrung der Verkehrsstréme



Ergebnisse Gruppe Nord-West




Ergebnisse Gruppe Nord-Ost

pmastel

Altstadt in Heidelberg - Verkehrslenkungs- und Verkehrsberuhigungskonzepi
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Arbeitskreis
und fiir die Altstadt Heidelberg

Zielekatalog

1.Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere
fir schwachere Verkehrsteilnehmer gewdhrleisten,

2. Bestehende (Sonder-)Regelungen durchsetzen.

3. Erreichbarkeit der Altstadt fur Anwohner, Lieferanten,
Kunden, Handwerker & Rettung gewahrleisten.

4. Lebens- und Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und

Besucher erhalten und verbessern.

5. Stimmiges Gesamtkonzept fur alle Verkehre erarbeiten
(mit/ohne Poller), mit dem das
Kraftfahrzeugsaufk im Untersuchungsgebiet (auf
das notwendige MaR) reduziert wird.

6. Planung, die alle Nutzergruppen der Altstadt
rucksichtigt.



