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Top 1 BegriiBung und neue Entwicklungen

Die Moderation begriiSt die Anwesenden und fihrt in die Sitzung ein. Zu Beginn verortet sie die heutige Sitzung im
Gesamtprozess: ,Abstimmung Bewertungsraster (Zielekatalog), Zwischenergebnis Bestandsaufnahme, Sammlung erster
Lésungsvorschldge / Empfehlungen, Bewertung erster Lésungsvorschldge anhand des Zielekatalogs”. Im Anschluss stellt
sie die Agenda der dritten Sitzung vor, seitens der Teilnehmer gibt es keine Anmerkungen dazu.

Im Anschluss berichtet Herr Beyene, dass dem Thema ,,City-Logistik-Konzept” nun zustatzlich Aufmerksamkeit geschenkt
wird (siehe Anlage 2). Das Verkehrsministerium des Landes habe unter Haushaltsvorbehalt ab 2018 Férdermittel fir
dieses Thema in Aussicht gestellt und die Stadt Heidelberg aufgerufen einen Antrag abzugeben. Projektziel sei es die sog.
,letzte Meile”, d. h.die letzte Strecke von Anlieferungen in der Heidelberger Altstadt neu bzw. anders zu organisieren. Fir
die Erarbeitung des Antrags, der moglichst konkret ein Konzept beschreiben solle, wurde mit Herrn Prof. Dr.-Ing. Manz
vom Institut fir Mobilitat und Verkehr (imove) der TU Kaiserslautern bereits ein lokaler Partner gefunden, der das
Pilotprojekt hinsichtlich der Forschungsaspekte betreuen wiirde. Da Lieferverkehr auch zu dem Beteiligungsgegenstand
des Arbeitskreises , Verkehrslenkung und -beruhigung der Heidelberger Altstadt” gehért und eine enge Abstimmung mit
dem Konzept zur Verkehrslenkung und -beruhigung stattfinden muss, ist eine weitere Sitzung des Arbeitskreises
notwendig. Die weitere Zeitschiene stellt sich wie folgt dar:

4. Sitzung (Nov/Dez 2017): Vorstellung von Ansédtzen/Vorschlagen fur das City-Logistik-Konzept durch Prof. Manz,
Entwicklung & Bewertung von Losungsvorschldagen des Verkehrsgutachters anhand der Ziele des Arbeitskreises — Teil 2

5. Sitzung (Jan/Feb 2018): Diskussion des Konzeptentwurfs des Verkehrsgutachters, ggf. erganzende Empfehlungen des
Arbeitskreises

Offentliche Veranstaltung (Feb 2018): Vorstellung Konzeptentwurf des Verkehrsgutachters, ggf. ergdnzende
Empfehlungen des Arbeitskreises, Riickkopplung mit der Offentlichkeit

6. Sitzung (Marz 2018): Einarbeitung Riickmeldungen aus der Offentlichkeit in Konzeptentwurf und ggf. ergdnzende
Empfehlungen des Arbeitskreises

Neben den Ergebnissen des Sicherheitsaudits fir den Bereich der Altstadt ist nun eine weitere Schnittstelle zu dem City-
Logistik-Konzept gut mit dem Konzept zur Verkehrslenkung und -beruhigung gut abzustimmen.

TOP 2 Vortrag Teil 1 — weitere Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Herr Welsch (SSP Consult) stellt die Ergebnisse der Parkraumerhebung durch die Stadt Heidelberg vor (siehe Anlage 3).
Insgesamt wurden etwa 3.440 Parkplatze in der Altstadt erhoben, von denen 2.320 in den Parkhdusern und Tiefgaragen
liegen. Von den Ubrigen Parkplatzen stehen ca. 500 fiir Bewohner und Betriebe in den Seitenbereichen der
FuRgangerzone (A1/A2) sowie ca. 400 Platze auRerhalb der FuBgangerzonen (I/11) zur Verfligung. Die Auswertung zeige
auch, dass auf etwa 60 Prozent der StraRenziige Parkplatze ausgewiesen sind. Fiir Gber 80 StraRenbereiche werden
Steckbriefe zur StraRengeometrie (z. B. Verfiigbarkeit von Geh-, Radweg, Nutzung der Flachen und Analyse der Mangel)
erstellt. Die Mangelanalyse stellt er zusammenfassend dar:

e  FuBgdngerzone (FGZ) zur Anlieferzeit sehr stark von Lieferfahrzeugen frequentiert. AnschlieBend geringe
Nutzung der Flachen aus City-Logistik.

e  Schwieriges Miteinander von FuRgiangern/KfZ/Rad insbesondere in der westlichen HauptstraRe. Uberhhte
Geschwindigkeit von KfZ und Rad.

o Verkehrsaufkommen FGZ Achse MarstallstraBe — Grabengasse relativ hoch.

e  Flichenaufteilung auch in SeitenstraBen der FGZ hinderlich/unsicher fiir FuRganger und Schiler aufgrund nicht
vorhandener oder schmaler Gehwege

e AulRerhalb FGZ haufig Empfindung von tiberhdhter Geschwindigkeit durch Kfz und Busse, teilweise durch
Radfahrer. StraRenquerungen teilweise erschwert und riskant.

e Dominanz der Radfahrer und Geschwindigkeit in Fahrradstrale Plock sehr hoch. Abschnitt FGZ wird
widerrechtlich befahren. Ordnungswille an FuRgédngerquerungen wird oft Gibersehen.

e Fahrverhalten der Linien- und Touristenbusse im erlaubten Netz hdufig unangemessen: zu schnell, zu enge
Kurvenfahrt, in unerlaubten FGZ-Bereichen



e Parkraumsituation Kfz und Fahrrader im StraBenraum stark tiberlastet.

° Beschilderung teilweise beschadigt, unleserlich, uneinheitlich

e Ausweisung von Geschwindigkeiten fehlt teilweise. Es gilt dann unangemessene 50km/h z. B. nérdlich der
Fahrtgasse, untere NeckarstraBe (Stadthalle), SchieBtorstraRe, siidliche Kettengasse, nordlicher Schlossberg

Herr Beyene (Amt fiir Verkehrsmanagement) stellt anschlieBend in Anlehnung an den Auswertungsergebnissen vom
20.07.2017 zum Radverkehr in der HauptstraRe weitere Ergebnisse der Zahlstellenauswertung fir Autos und
Lieferfahrzeuge an ausgewdhlten Knotenpunkten vor (siehe Anlage 4). In der FuRgéngerzone ist an Werktagen der
Anliegerverkehr mit Kraftfahrzeugen zwischen 6 und 11 Uhr erlaubnisfrei, und zu den Zeiten zwischen 11 und 6 Uhr ist
eine Dauererlaubnis erforderlich. Die Auswertungen zeigen unter anderem, dass in der HauptstraBe 75% des taglichen
Lieferfahrzeugaufkommes in der Lieferzeit von 6-11Uhr die FuRgangerzone befdhrt; bei den Autos betragt in dieser Zeit
der Anteil 50-60% des taglichen Aufkommens. An ausgewahlten eher peripher gelegenen Knotenpunkten im ostlichen
Bereich der Altstadt ist ein GroRteil der Autos (75-80%) zwischen 11 und 6 Uhr unterwegs. Bei den Lieferverkehren wurde
dort etwa die Halfte des taglichen Fahrzeugaufkommens zwischen 6 und 11Uhr erfasst; die andere Halfte fuhr von 11-6
Uhr.

In der sich anschliefenden Diskussion wird die Frage zu der Anzahl der bestehenden Sondergenehmigungen fiir Pkw,
Lieferverkehre und die Touristenbusse in der FuRgangerzone gestellt. AuBerdem wird der Hinweis gegeben, dass ein
Vertreter der Ortspolizei im Arbeitskreis vertreten sein sollte. Zudem seien auch Taxis haufig zu schnell in der
FuRgadngerzone unterwegs. Die Bedeutung von subjektiven Empfindungen zum Verkehr in der Altstadt wird kontrovers im
Arbeitskreis diskutiert. Es wird vereinbart, dass sowohl subjektive, als auch objektive Fakten ihre Berechtigung haben. Ziel
misse sein, dass subjektive Empfindungen durch Ergebnisse der Bestandsaufnahme objektiviert werden. Herr Welsch
macht deutlich, dass die Bestandsaufnahme viele Aspekte umfasse und sehr komplex sei. Circa 80-90% der
Bestandsaufnahme seien derzeit abgeschlossen.

TOP 2 Vortrag Teil 2 — erste Losungsvorschlage des Verkehrsgutachters

Herr Welsch (SSP Consult) stellt ein erstes Manahmenkonzept in Form inhaltich gruppierter Themenbldcke vor sowie
Erstiberlegungen zur MaRnahme von Pollern als Zufahrtsbeschrankung bzw. Gedanken zur City Logistik (siehe Anlage 2).

TOP 3 Bewertung der Losungsvorschldge anhand der iibergeordneten Ziele des Arbeitskreises

Im Folgenden sind die einzelnen MaRnahmenvorschlage mit den diskutierten Aspekten und dem Meinungsbild
dargestellt, inwieweit die MalRnahme die einzelnen Ziele des Arbeitskreises erfllt.

1. Aufteilung der Verkehrs- und Aufenthaltsflachen in der FuRgangerzone bzw. den Seitenstraen durch
bauliche/farbliche Gestaltungselemente

Herr Welsch erlautert, dass im Rahmen des Altstadtstraenkonzeptes aus dem Jahr 2008 Gestaltungsvorschlage
vorliegen, die mit dem Denkmalschutz abgestimmt sind. Dieser bestehende Beschluss sollte bei konkreten
MalRnahmen beachtet werden. Dem Arbeitskreis war es wichtig, dass die verschiedenen Nutzungen der
(Verkehrs-)Flachen dabei beriicksichtigt werden. Uber die Ausgestaltung der MaRnahme betonten einige
Mitglieder, dass nur bauliche Elemente einen Effekt erzielen wiirden (Bewertungspunkte sind mit B
gekennzeichnet).

Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen GroRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfullt.

2. Markieren von vorgesehenen Stellplatzen in SeitenstraRen fiir Sondernutzung und Anlieferung (Liefer-Verkehre)
Auch hierzu besteht die Meinung, dass eine farbliche Markierung allein wenig bringe und bauliche Lésungen,

wie Schranken oder Poller fiir die Umsetzung besser funktionieren. Aufgrund der unterschiedlichen
Nutzungsdauer wird eine flexible Nutzung der Stellpldtze vorgeschlagen, die Stellpldtze in Sonderféllen (z.B.



Rettungszufahrten) dauerhaft freihilt, aber in anderen Fallen eine andere Belegung auch erlaubt. Eine optimale
Nutzung der vorhandenen Stellplatze soll damit erreicht werden.

Die Bewertung hinsichtlich der libergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme die meisten Ziele gut erfiillt.
Vereinzelt sehen manche, dass die MalBnahme einigen Zielen _

Stadtebaulich vertragliche Aufwertung von Spiel- und Schulbereichen auBerhalb der FuRgagerzone z.B. durch
Einengung, Aufpflasterungen, Markierungen

Auch hierzu wird in der Diskussion deutlich, dass Markierungen und bauliche MalRnahmen unterschiedliche
Qualitaten haben: farbliche Markierungen unterstiitzen positives Verhalten, bauliche MaBhahmen dagegen
verhindern negatives Verhalten. Dies sei in der weiteren Ausgestaltung der MaBnahmen zu berticksichtigen.

Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen Grofteil der Ziele gut bis
sehr gut erfillt.

Ausweitung organisatorischer und baulicher MaBnahmen fir den Fahrradverkehr (im Sinne einer Verbesserung
fur den Radverkehr)

Herr Welsch nennt als Beispiele fiir organisatorische MaBnahmen Chips an Radern zu befestigen, tiber die man
mehr iber die Radrouten erfahren kénne und danach die MaBnahmen fiir den Radverkehr besser fokussieren
bzw. koordinieren konne. Oder auch, dass Radfahren nachts in der FuRgangerzone erlaubt ist. Beispiele fir
bauliche MaRnahmen sind Fahrradstellplatze oder die Einrichtung von Angebots-/ Schutzstreifen auf den
StralRen.

Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen GrofRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfillt.

Neuorganisation Lieferverkehr in FuBgangerzone in Kooperation mit Dienstleistern und Betrieben

Hierzu erldutert der Vertreter des Bundesverbandes Paket & Express Logistik (BIEK) die unterschiedlichen
Anforderungen der Lieferanten z.B. Getrdnkelieferungen an Gastronomie, Pakete an Privatpersonen,
Lieferungen an den Handel. Damit hange auch die Frage zusammen, wann jeder seine Lieferung erhalten
mochte bzw. muss. Dies sei zwingend zu berlicksichtigen bei einer Neuorganisation des Lieferverkehrs. Eine
alleinige Verdnderung des Lieferzeitfensters wiirde aus seiner Sicht nicht funktionieren. Zudem seien die
unterschiedlichen GroRen der Lieferfahrzeuge zu beriicksichtigen.

Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen GrofRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfiillt. Vereinzelt sehen manche, dass die MaRnahme einigen Zielen _ wie z.B. dem Ziel
die Lebens- und Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und Besucher zu verbessern oder dem Ziel alle
Nutzergruppen bei der Planung zu beriicksichtigen.

Befahrungsbeschrankungen mit Schranken /Pollern >> Befahrung tiber SeitenstraRen (EinbahnstraRen) /
Durchfahrtssperren FulRgangerzone

Diese MalRnahme betreffe alle Fahrzeugverkehre, so Welsch. Die Hauptfunktion sei eine Beruhigung der
FuRgadngerzone wahrend der Lieferzeiten und eine Reglementierung der Zufahrt fiir alle Verkehre. Es waren nur
eine Querung oder kurzwegige Befahrung der FuRgangerzone in der HauptstraBe maglich. Ein Entlangfahren der
HauptstraBe wire dann nicht mehr erlaubt. Aus dem Arbeitskreis wird die Gefahr einer Uberlastung der
SeitenstraRen gesehen. Es sei wichtig, dass ein Durchkommen ohne Wenden zu miissen unterstiitzt wird.
AuBerdem wird der Hinweis formuliert, dass es bereits heute ein Fahren gegen Einbahnstralen gebe und die
Regelung durchzusetzen sei. Radfahren sei weiterhin, wenn erlaubt, auch gegen EinbahnstraBen maglich, so
Welsch. Als eine Konsequenz der MalRnahme werden aus dem Kreis mehr parkende Autos auf dem Schlossberg
befirchtet.



Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen GrofRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfiillt. Vereinzelt sehen manche, dass die MaRnahme einigen Zielen _ wie z.B. dem Ziel
Erreichbarkeit der Altstadt fir Anwohner, Lieferanten, Kunden, Handwerker & Rettungsdienste zu
gewdhrleisten oder dem Ziel alle Nutzergruppen bei der Planung zu beriicksichtigen.

7. Erweiterung / Dynamisierung von Leitsystemen flr Parksuchverkehr und (Reise-)Busverkehr, Beschilderung
erneuern

Diese MalRnahme sei im Kontext mit MalRnahme Nr. 6 Befahrungsbeschrankungen der FuRgangerzone zu sehen,
erldutert Welsch. Aus dem Arbeitskreis heraus wird kritisch hinterfragt, warum eine Querung der
FuRgadngerzone durch Reisebusse erlaubt sei und dazu Erlaubnisse bestehen? Routen fiir Reisebusse
vorzugeben, wird beflirwortet.

Die Bewertung hinsichtlich der tibergeordneten Ziele zeigt, dass die MalRnahme einen GrofRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfullt.

8. Organisation Parkraumorganisation/-management fiir Anwohner, Gewerbe und Touristen / Besucher, evtl.
Shuttlebus fiir Hotels

Zu klarende Fragen sind die Anzahl der Anwohnerparkausweise und vor allem der Besucherparkausweise, die
nachgekauft werden kénnen. Hier seien Beschrankungen denkbar. Ebenfalls zu kldren, sei die Anzahl der
Parkausweise fiir Gewerbe.

Die Bewertung hinsichtlich der (ibergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRhahme einen GrofRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfillt.

9. Personell / technisch erweiterte Verkehrsiiberwachung evtl. privatwirtschaftlich (unklare Rechtslage!),
Geschwindigkeitsiiberwachung, Kontrolle / Ahndung

Die Vergabe von Strafzetteln nach Ermessensache werde haufig fehlerhaft angewendet, so die Meinung aus
dem Arbeitskreis. Dies sei im Bereich der Altstadt nicht angebracht z.B. auf dem Uniplatz.

Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen GroRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfillt.

10. (Erneuerung) Erweiterung Anpassung und Reflektion von Verkehrseinrichtungen (z.B. Ampeln, Markierungen,
Verkehrszeichen, Beschilderungen)

Zu der MaBnahme wird in der Diskussion deutlich, dass es um keine Erweiterung der bestehenden
Verkehrseinrichtungen gehen sollte, sondern um eine Anpassung und Uberpriifung ihrer Notwendigkeit.

Die Bewertung hinsichtlich der Gbergeordneten Ziele zeigt, dass die MaRnahme einen GrofRteil der Ziele gut bis
sehr gut erfullt.

Insgesamt betrachtet erfillen die vorgeschlagenen MaRnahmen die tUibergeordneten Ziele des Arbeitskreises. Im nachsten
Schritt missen diese konkreter ausformuliert und raumlich verortet werden. Die Bewertungen der
MaRnahmenvorschlage anhand der Gbergeordneten Ziele des Arbeitskreises sind in Anlage 5 dargestellt.



TOP 4 Weitere Themen

Unter TOP 4 stellt Herr Kern, Biirger aus Handschuhsheim und Mitglied des AK, seine Eindriicke zu den Themen City-
Logistik, Einsatz von Pollern, Gestaltung von Radwegen und Lésungen fiir den ruhenden Radverkehr einer Exkursion in die
Stadte Tiibingen, Freiburg, Konstanz, Stralburg und Mainz vor (siehe Anlage 6).

Die Moderation weist darauf hin, dass jetzt die stadtische Projektseite freigeschaltet ist, auf der ab sofort alle relevanten
Unterlagen zu finden sind: http://www.heidelberg.de/hd,Lde/HD/Leben/verkehrsberuhigung+altstadt.html

Top 5 Zuschauer-Sequenz

Zum Schluss der Sitzung erhalten die Zuschauer die Moglichkeit Fragen zu stellen und Anmerkungen zu machen. Folgende
Aspekte werden angesprochen

1. Der 6ffentliche Nahverkehr sollte zur Reduzierung des Verkehrs mit betrachtet werden. So kénnte
beispielsweise die Anbindung der emissionsfreien Bergbahn verbessert werden (Schloss 6ffnet um 8Uhr,
Bergbahn erst um 9Uhr).

Schlossberg sollte fir den Individualverkehr gesperrt werden.

In dem Bereich Bergbahn/Kornmarkt Richtung B37 sollte Verkehrsberuhigt werden.

Derzeit bestehe eine gemeinsame Routenfiihrung zum Parkhaus P12 (Fauler Pelz) und P13 (HauptstralRe). Diese
wird angeregt wieder zu trennen, um die Verkehrsbelastung zu reduzieren.

5. Wird das Verkehrskonzept vernetzt mit dem Tourismusleitbild betrachtet?

TOP 6 Termine

Frau Knapstein bedankt sich fir die konstruktive Mitarbeit und nennt die ndchsten Termine fir Sitzungen des
Arbeitskreises:

4. Sitzung 12. Dezember 2017
5. Sitzung Ende Januar 2018
Offentliche Veranstaltung Februar / Marz 2018

6. Sitzung Marz 2018


http://www.heidelberg.de/hd,Lde/HD/Leben/verkehrsberuhigung+altstadt.html

8 Teilnehmerliste:

Name Vorname Institution Unterschrift
Adjemian Artin IHK Rhein-Neckar entschuldigt
Bartholomé Franz Bezirksbeirat Altstadt anwesend
Bevene Gli Amt fur Verkehrsmanagement (81) - anwesend
¥ Konzeptionelle Verkehrsplanung / OPNV
Bross-Geis Frau Dr. IHK Rhein-Neckar / Vertreter fir A. Adjemian | anwesend
Faust-Exarchos Gabriele Biirger 1 Altstadt entschuldigt
Amt fiir Wirtschaftsférderung und
Favorat Jan sgrs anwesend
Beschaftigung
Gallimore Daniel Behindertenverbande anwesend
Guntermann Gerd Blrger 2 Altstadt anwesend
Hemler Werner Birger 3 Altstadt anwesend
Jor Claudia Handwerkskammer Mannheim Rhein- anwesend
& Neckar-Odenwald
Karaaslan Sahin Handelsverband Nordbaden e.V. anwesend
Kern Albrecht Birger 5 Handschuhsheim anwesend
Amt fur Verkeh 1) - .
Kettemann Kay mt fur Verke rsmana.agement (81) entschuldigt
Verkehrsangelegenheiten
Handwerkskammer Mannheim Rhein- )
Koch Rolf Neckar-Odenwald entschuldigt
Lottermann Rudolf Blrger 4 Bergheim anwesend
Moller Ellen Kinderbeauftragte anwesend
Miller Michael Stadtplanungsamt (61) anwesend
Miller Paul Verein Alt-Heidelberg e. V. entschuldigt
Neuhaus Maik DEHOGA Baden-Wiirttemberg e. V. anwesend
Nikolaus Harald Bezwksbelr?t Altstadt / Vertreter von F. anwesend
Bartholomé
Oott Elke Elternvertretung Weiterfiihrende Schulen anwesend




Panzini Barbel Vorsitzende Heidelberger Gastefuhrer e.V. entschuldigt

P6schko Thomas Heidelberg Marketing GmbH anwesend

Quaas Dino Gastefuhrer/Stadtrundfahrten anwesend
Amt fir Verkehrsmanagement (81) —

EE VSIS Stabstelle Mobilitdtsmanagement IITEECHTE
El i i Friedrich-E -

Schineborn Tina ternbeiratsvorsitzende Friedrich-Ebert entschuldigt
Grundschule

Schwanz Joe HD-Marketing anwesend

Seber Gerd Bundesverband Paket & Express Logistik BIEK anwesend
e.V.

Visevic Nikolina Pro Heidelberg Citymarketing e. V. anwesend

Volkel Riidiger Interessensgemeinschaft Radverkehr (IG anwesend
Rad)

Vogt Carsten Feuerwehr (37) / Vertreter fir A. Zinn anwesend
LindA - Bl initiative L i Al

Wagner Gerd ind ' Urgerinitiative Leben in der Altstadt anwesend
von Heidelberg

Wall Stefanie Rektorin Friedrich-Ebert-Grundschule anwesend

Werner-Jensen Dr. Karin Vors. Verein Alt-Heidelberg e. V. anwesend

Wissing Jana Amt fir Abfallwirtschaft und Stadtreinigung anwesend
(70)

Zimmermann Frank Amt fir Stadtentwicklung und Statistik (12) anwesend

Moderation

Knapstein Yvonne team ewen GbR anwesend

Lenz Jakob team ewen GbR entschuldigt




