Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Verkehrsberuhigungskonzept
fur die Altstadt in Heidelberg
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1. Bestandserhebung
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Bestandsaufnahmen
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Parkraumerhebung
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Verkehrserhebung
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg
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" Darstellung der detaillierten Angaben . i
" Einfarbung nach Oberflache oder Nutzung

" Angaben zu Breiten, Gehwege, Radwege
" Mangelaufnahme / Analyse, MaRnahmen

Probleme

*  Mehr Fahrradstellplatze schaffen
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Phase 1: Bestandsaufnahme — Weitere Daten (Auszug)

" Befragungen zu Gefahrdungsstellen und Mangeln im
Rahmen des Sicherheitsaudits

" Informationsvorlagen und Drucksachen GRat
-> z.B. StraBenbahnbau, Altstadtstralenkonzept, Lastenrad, Citylogistik

® Passantenzahlungen, Fahrradstudie / Analyse
Fahrradunfalle, Haushaltsbefragungen, Unfallstatistik

® Weitere verkehrsrechtliche Anordnungen und :
Nutzungsbeschrankungen

" Ergebnisse ortlicher
Erhebungen und
Beobachtungen
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2. Zusammenfassende Mangeldarstellung
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Mangelanalyse - Zusammenfassung

Hohes Fahrzeugaufkommen in der
FulRgangerzone Hauptstralde

Schwieriges Miteinander FuRganger / Kfz / Rad
Uberhdhte Geschwindigkeit von Kfz und Rad.

Empfindung von Uberhohter Geschwindigkeit
durch Kfz und Busse, teilweise durch Radfahrer

Hohe Frequenz an Lieferfahrzeugen in
der FGZ im zeitlichen Erlaubnisbereich.

A

Hohe Fahrradgeschwindigkeiten
in Fahrradstralde Plock.

Strallenquerungen erschwert und riskant.
FulRgangerzone widerrechtlich befahren.

Fahrverhalten Linien- und Touristenbusse
haufig zu schnell, zu enge Kurvenfahrt
oder in FulRgangerzone.
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Mangelanalyse - Zusammenfassung

Parkraumsituation Kfz und Fahrrader
haufig stark tUberlastet.

Aufmerksamkeitserhohung auf
Schulwegen und im Umfeld von Schulen
erforderlich.

Seitenstralde unsicher fur FG und Schiler.
Nicht vorhandene oder schmale Gehwege.

Rangier- und Wendevorgange von
Liefer-Fz und Handwerkern gefahrlich

Beschilderung teilweise beschadigt,
unleserlich, uneinheitlich — wird erganzt

Ausweisung von Geschwindigkeiten
wird erganzt ‘
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3. Zieldefinition aus dem Arbeitskreis
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Zieledefinition aus dem Arbeitskreis

Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere fir
schwachere Verkehrsteilnehmer gewahrleisten.

Bestehende (Sonder-)Regelungen durchsetzen.

Erreichbarkeit der Altstadt fiir Anwohner, Lieferanten, Kunden,
Handwerker & Rettung gewahrleisten.

Lebens- und Aufenthaltsqualitat fur Anwohner und Besucher
erhalten und verbessern.

Stimmiges Gesamtkonzept fiir alle Verkehre erarbeiten (mit/ohne
Poller), mit dem das Kraftfahrzeugsaufkommen im
Untersuchungsgebiet (auf das notwendige Mal}) reduziert wird.

Planung, die alle Nutzergruppen der Altstadt bertcksichtigt.
(Neu-)Regelung des Verkehrs der Touristenbusse finden.

Losungen fur eine Verkehrsberuhigung fur kritische Bereiche
finden.
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4. MaRnahmenkonzepte
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Thematische Zusammenfassung der EinzelmalBnahmen

Verkehrslenkungs- und
-beruhigungskonzept Altstadt
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Vorstellung Teilkonzepte

1. Befahrungskonzept
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Befahrungskonzept

B Zielsetzung ist eine reglementierte Befahrung der Altstadt
durch Herstellung einer temporar geschlossenen
Altstadtzufahrt

" Steuerbare Absperrung der Einfahrtstralden

" Technischer Losungsansatz:
Einbindung automatisch versenkbarer Fahrgassen-
Sperrsysteme (Poller) zur Ausgrenzung von Fahrzeugverkehr
(Pkw / Lieferfahrzeuge) in allen Einfahrten, aber Sicherstellung
von Fahrrad- und Fullgangerverkehr

® Grundausbau:

" Automatisch versenkbare Poller, erganzt durch
Bediensystem, zur Abgrenzung unberechtigter Zufahrten,

" Baulich verstarkte Poller im Bereich der Gefahrenvorsorge

© SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH 2018 S S P ——
onsu

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Befahrungskonzept - Grundausbau
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Befahrungskonzept - Ausbaustufen

® Ausbaustufen:

" Steuerbare Absperrung der Ausfahrtstralden und Absenken gemal’
Berechtigung aus Richtung Altstadt

" Steuerbare Unterbindung der Langsbefahrung in der Hauptstralie
" Erganzende Absperrungen in den Randbereichen
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Vorstellung Teilkonzepte

© SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH 2018 S S P m

Beratende Ingenieure GmbH




Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Betriebs- / Zufahrtkonzept

" Im Regelfall sind Poller der Einfahrtstraflen ausgefahren
Zeitgesteuert automatische Einfahrtfreigabe fur flachendeckende
Anlieferung (6 und 11) durch Versenken aller Poller in den ZufahrtstraRen.

" AusschlielSlich manuelle Ansteuerung flir besonders sensible Bereiche, z.B.
Schulumfeld Theaterstralde, Einfahrt Friedrichstralde von Plock.

" |m Regelfall aullerhalb Lieferzeiten Zufahrt nur mit Berechtigung, keine /
geregelte Einfahrt flir Reisebusse

" Unterschiedliche Befahrungsberechtigungen (Kennzeichenbasiert), z.B.

" Dauerhafte / befristete / einmalige Befahrungsberechtigung,
Sonderberechtigung

" Komfortable / flexible technische Umsetzung der Zufahrtkontrolle/-
freigabe

" Berihrungslose Kommunikation (z.B. RfID-Chip im Fahrzeug, Chip-Karte),
manuelle Eingabe von Nummerncode Uber Tastatur, Smartphone

" Einrichtung einer komfortablen Online-Buchungsmoglichkeit fur
dauerhafte oder einmalige Befahrungsberechtigungen
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Vorstellung Teilkonzepte

3. Logistikkonzept

© SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH 2018 S S P ——
onsu

Beratende Ingenieure GmbH

1718-27.02.2018-21



Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Logistikkonzept

" Anlieferung im Zeitbereich 6 bis 11 Uhr bei ge6ffnetem System in den
EinfahrtstraRe (Ausbaustufe: auich AusfahrtstralSe).

" Anlieferung in unmittelbare Umgebung aller Zielorte gemal
vordefiniertem Routennetz mit Querung bzw. kurzwegiger Befahrung der
Hauptstralde (nur 6 — 11 Uhr), danach nur mit Befahrungsberechtigung

" Ggf. abweichende Anlieferzeit, z.B. 8 bis 11 Uhr in schulwegkritischen
Bereichen (z.B. FriedrichstralRe).

® Anderung des Belieferungsverkehrs (z.B. Lastenrad, Lieferroboter)
erfordert Fortschreibung des Logistik- und Befahrungskonzeptes. Ggf.
Bestandteil des separaten Forschungsprojektes.

® Querung und Befahrung Hauptstralse aulSerhalb 6 — 11 Uhr nur fir
Akademiestr. / Brunnengasse, Fahrtgasse / Neugasse und Grabenstral3e /
Heumarkt gestattet.

® Uberwachung der zeitlichen Einhaltung des CityLogistik-Konzeptes durch
protokollierte Befahrung aulBerhalb der morgendlichen Anlieferzeit
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Vorstellung Teilkonzepte
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Verkehrskonzeption Altstadt Heidelberg

Schulwegsicherungskonzept

" MafBnahmeniibertragung Schulwegsicherheit aus Sicherheitsaudit.

" Verlagerung Schulweg von Hauptstralde Gber Marzgasse in die
LandfriedstralRe und Friedrichstralde bis Theaterstral3e.

" Einseitiges Parkverbot in Landfriedstralde zur Verbesserung neue
Schulwegbeziehung.

® Besondere Befahrungsbeschrankung in der Theaterstralle, nur fir
Sonderberechtigte (z.B. Anwohner, Theater, Fa. tegut).

® Bauliche Verbreiterung Gehweg und Einstreifigkeit der Strale Plock vor
Eingangsbereich Holderlin Gymnasium zur Schaffung einer gesicherten
Aufenthaltsflache bzw. eines Schutzraums fiir Schiler (auch ggu.
Fahrradverkehr).

" Explizite Ausweisung von Anlieferbereichen in der Hauptstralle und
Trennung von Schulwegbereichen.

" Fortschreibung Feldversuchs einer gesicherten Schulwegabgrenzung in der
Hauptstrale (Test mit , Flatterband®)
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Parkierungskonzept

" Kartierung und Bilanzierung vorhandener Parkplatze und erforderlicher
Platze fur Nutzergruppen (in 2017 teilweise erfolgt).

" Fortschreibung eines Parkraummanagementsystems in der Altstadt.

® Zuordnung von Parkplatzen fur Anwohner (ggf. zeitlich beschrankt, z.B.
19 bis 6 Uhr).

" Reglementierung der Fahrzeugmengen in der Altstadt tUber
Befahrungskonzept und Zufahrtberechtigungen fuhrt zu verringerter
Fahrzeugmenge im Altstadtbereich und zu geringerem Parkdruck bzw.
geordneterem Parken im Tagesverlauf.

® Parkbereiche fiir Stadtbesucher ausschliel3lich in 6ffentlichen Park-
hausern, keine Berechtigung fur abgesperrte Altstadt.

" Parkbereiche fir Gaste und Kunden auf verfigbaren firmeneigenen
Stellplatzen, ansonsten 6ffentliche Parkhauser. Zufahrtberechtigung in
Verantwortlichkeit der betroffenen Betriebe (z.B. Hotels).

" Neuordnung und Organisation des teilweise Ubermaldigen
Fahrradparkens durch Fortschreibung eines Rad-Parkierungskonzeptes.
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Vorstellung Teilkonzepte

6. Lenkungskonzept
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Lenkungskonzept

® Uberarbeitung bzw. Modernisierung des Park- und Verkehrsleitsystems
im weiteren Umfeld der Altstadt.

m Zielgerichtete Lenkung Parksuchverkehr tber direkte Wegebeziehungen
und unter Vermeidung einer Altstadt-Befahrung.

" Ggf. stadtebauliche Neuordnung Bereich Karlsplatz bis Parkhaus P13 mit
Aufwertung Bergbahn-Anbindung zum Schloss.

" Lenkende Hinweisbeschilderung in Bezug auf
Befahrungsbeschrankungen Altstadt und anzufahrende Parkhauser fur
ortsunkundige Besucher.

" Ggf. Einbindung oder separates Lenkungskonzept flir Reisebusse in
Anlehnung an identifizierte Stellplatzbereiche.

" Fortschreibung der Schulwegplanung und Ausweisung von gesicherten
Bereichen und Verhaltensregeln. Verbreitung tGber Schulen und
Multiplikatoren. Einbindung Ergebnisse aus Sicherheitsaudit.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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