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TOP 1 BegriBung, Einfiihrung und Ablauf der Sitzung

Frau Dorn begriiBt die circa 40 Teilnehmenden zur 6ffentlichen Lokalkonferenz Stidost im Rahmen
des Beteiligungsprozesses zum Verkehrsentwicklungsplans (VEP) 2035. Besondere Situationen
erfordern besondere MaBnahmen und aufgrund der steigenden Covid-19-Fallzahlen findet die
Lokalkonferenz fir die Stadtteile Emmerstgrund und Boxberg in digitaler Form statt.

Was ist das Ziel eines Verkehrsentwicklungsplans? Der VEP soll den strategischen Rahmen fiir die
zukinftigen Heidelberger Verkehrsprojekte bis mindestens 2035 bilden. Die Besonderheit eines
VEPs ist, dass er alle Aspekte der Mobilitat im Zusammenhang betrachtet. Das bedeutet sowohl die
verschiedenen Verkehrsmittel wie Bus/Bahn, Auto, Fahrrad und Ful3 als auch die Griinde, warum
eine Person unterwegs ist, also zum Beispiel zum Einkauf, zum Sport oder zur Arbeit. Der VEP
betrifft uns demnach alle und in den Lokalkonferenzen sollen die Sichtweisen der Stadtteile
mitgenommen werden, um sie in die Erarbeitung des VEP einflieBen lassen zu kbnnen.

Frau Dorn erklart weiter, dass der Fokus eines VEPs auf der Gesamtstadt und den
gesamtstadtischen Zusammenhangen liegt, also sind heute besonders die Verbindungen zwischen
den Stadtteilen und die Verbindung in die Region wichtig. Wie kénnen wir unsere Verkehrsnetze
zuklnftig noch weiter optimieren?

Zur Information und Einordnung des Prozesses zur Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans
erlautert Frau Dorn von der Stabstelle Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Heidelberg im Gesprach
mit Frau Knapstein vom Moderationsbiiro team ewen die wesentlichen Aspekte und den
Bearbeitungsstand.

Wie lduft der Prozess zur Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) ab? Was sind konkrete
Bearbeitungsstufen?



Der VEP wird in fiinf Schritten erarbeitet (siehe Abbildung).

Situationsanalyse Heidelberg
Auswertung vorhandener Unterlagen und Konzegte
Situationsanalyse zur Maobilitdt und hinsichtlich der
varschiedenen Verkehrstrager %
Herausarbeitung bestehender Defizite und Herausforderungen

Ziele und Bewertungssystem
— Erarbeitung der Ziele fir die Entwicklung des
Gesamtverkenrssystems in Heidelberg
— Unterstitzung mit guantifizierbaren Indikatoren H
- Abstimmung Weiterentwicklung
twenn maglich bis zur Beschlussfassung)

Szenarien der Verkehrsentwicklung

- Ubernahme/Aufbereitung des Basisszenarias

- Entwicklung van Planungsszenarien und Bewertung, H
Ableitung Vorzugsszenario

Neukonzeption VEP Heidelberg 2035
- Ausarbeitung der MabBnahmenkonzepte fir

relevante Handlungsfelder H
- Bewertung von MalBnahmen und Ableitung/

Bewertung Zielkonzept
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Prozessgestaltung, Monitoring und Evaluierung
~ Hinweise zur Prozessgestattung %
Monitoring- und Evaluierungskonzept

Abbildung: Fiinf Schritte des Verkehrsentwicklungsplan-Prozesses

Die Situationsanalyse ist bereits abgeschlossen. Eine Broschire wurde dazu verdffentlicht und ist
online unter www.heidelberg.de/vep im Bereich Downloads abrufbar. Der zweite Schritt, Ziele und
Bewertungssystem ist gréBtenteils abgeschlossen. Das Bewertungssystem befindet sich noch in
Bearbeitung. Die aktuelle Phase ist die dritte Stufe, in der Szenarien zur Verkehrsentwicklung
betrachtet werden. Die folgenden Schritte beschaftigen sich mit Neukonzeptionen des VEPs fir
2035 sowie der Prozessgestaltung, dem Monitoring und der Evaluierung.

Wo sind die Unterlagen zum VEP zu finden?

Die Unterlagen aller 6ffentlichen Veranstaltungen sind auf der Homepage unter
www.heidelberg.de/vep unter Downloads zu finden. Der Arbeitskreis VEP Gesamtstadt tagt nicht
Offentlich, daher werden diese Unterlagen nur den Mitgliedern zur Verfligung gestellt.

Wie ist die Beteiligung konzipiert?
Die pinken Pfeile in der Grafik (siehe oben) zeigen die Einbindung der Offentlichkeit an. In Stufe


https://www.heidelberg.de/site/Heidelberg_ROOT/get/documents_E1440295376/heidelberg/Objektdatenbank/81/PDF/81_pdf_VEP_Broschuere_Situationsanalyse_web.pdf
http://www.heidelberg.de/vep
http://www.heidelberg.de/vep

eins wurde die Offentlichkeit Giber das Vorgehen zur Situationsanalyse informiert. Wahrend Stufe
zwei, drei und vier werden die Blrgerinnen und Biirger aktiv einbezogen und beteiligt. In der letzten
Stufe wird die Offentlichkeit (iber die Gestaltung des weiteren Prozesses, das Monitoring und die
Evaluierung informiert.

Gesamtstadt Lokal

Auftaktveranstaltung

Lokalkonferenzen —
VEP vor Ort
AK VEP Gesamtstadt —
Zentrales, nicht Pendlerkonferenz - VEP
offentliches Gremium fur Arbeitgeber und
Arbeithehmer

Abschlussveranstaltung

Abbildung: Bausteine der Blrgerbeteiligung

Die Bausteine der Blirgerbeteiligung sehen Elemente auf Ebene der Gesamtstadt sowie auf lokaler
Ebene vor. Ein nicht-6ffentlicher Arbeitskreis mit insgesamt Uber 70 Mitgliedern begleitet die
Erarbeitung des VEP sehr eng und hat die Gesamtstadt im Blick.

Wahrend der Auftaktveranstaltung (bereits stattgefunden) und der Abschlussveranstaltung werden
Burgerinnen und Burger 6ffentlich Gber das Projekt informiert. Um auch aus Sicht der Bewohner und
Bewohnerinnen der Heidelberger Stadtteile Hinweise zum VEP zu erhalten, werden Ideen fir ein
Handlungsszenario in ,Lokalkonferenzen® vorgestellt und Hinweise aufgenommen. Die
Pendlerkonferenz bietet die Méglichkeit, speziell die Sicht der Pendelnden sowie der
Arbeitgebenden in den Prozess einzuspeisen. Die sechs Lokalkonferenzen sowie die
Pendlerkonferenz sind éffentliche Veranstaltungen, die je zweimal stattfinden (diesen Herbst und
voraussichtlich im n&chsten Jahr Sommer). In der zweiten Runde werden vertiefende MaBnahmen
fir den VEP diskutiert.

Was ist Inhalt der Lokalkonferenz Stidost?

Zu Beginn steht ein Informationsteil tiber die Ergebnisse der Situationsanalyse, sowie eine
Darstellung der Analyse mit dem Fokus auf den Stadtteilen Boxberg und Emmerstgrund mit der
Mdoglichkeit fiir Rickfragen. In Kleingruppen werden die aktuellen Ideen zu den verschiedenen
Handlungsfeldern vorgestellt und kdnnen durch die Teilnehmenden kommentiert und erganzt
werden.



Per Umfrage wird deutlich, dass die meisten Teilnehmenden in den heutigen Schwerpunktstadtteilen
Boxberg und Emmerstgrund wohnen. Darliber hinaus sind weitere Blrgerinnen und Birger aus
anderen Stadteilen dabei.

1. In welchem Stadtteil wohnen Sie?

Boxberg (3) 29%
—

Emmertsgrund (7) 41%
1

Altstadt / Bergheim (0] 0%
Bahnstadt / Pfaffengrund / Wieblingen (07 0%
Handschuhsheim / Meuenheim (2)12%
—

Kirchheim (1) 6%
—

Rehrkach (1] 8%
—

Schlierbach / Ziegelhausen (0 0%
Sodstadt / Weststadt (0] 0%
nicht aus Heidelberg (1] 8%
—

Abbildung: Umfrage: In welchem Stadtteil wohnen Sie?



Per digitalen Whiteboard geben die Teilnehmenden Ruckmeldung zu der Frage, ,Was sind die
Herausforderungen fir Mobilitdt und Verkehr in Boxberg und Emmertsgrund?“.

Was sind die Herausforderungen fir Mobilitat und Verkehr fir Boxberg und Emmertsgrund? -

232?3:&%2\;\/ in den Morgen und Anb| nd u ﬂg an Gute Radwege auf den "Berg"
; ; ' Beleuchtete Wege
die Stadt mit ?
~ Bessere Radwege zum
. B u nd Boxberg-Weniger Steigung, bessere
Steiler Weg fur Fahrréder, Fa h rra d Qualitat- Die Auffahrt Boxberg

verbreitern fir Radfahrer
Fahrradwege ausbauen

(Sicherheit) Lademdglichkeiten fiir E-Fahrzeuge
Steigerweg ohne Radweg?

Radverbindung in die Stadt:

E [/_ J/ U vielleicht bessere Mitnahme im ONV
—
Randlag
Berglage Zu viele Autos - die StraBen
enge StraBen sind vollgestopft mit Autos
keinen ordentlich ausgebauten Teilweise zu schmale FuBwege
Fast tberall abgesenktd}adweg dadurch
Bordsteinkanten - Sich&RMY: nicht optimal, bessere
Taktung
Nachtbusse

Abbildung: Whiteboard zu der Frage, ,Was sind die Herausforderungen fir Mobilitdt und Verkehr in
Boxberg und Emmertsgrund?*

TOP 2 Vorstellung der Situationsanalyse

Im aufgezeichneten Fachbeitrag stellt Herr Ohm, Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen und —systeme
(IVAS), ausgewahlte Ergebnisse der Situationsanalyse vor.

Sein Beitrag behandelt die Punkte Gliederung und Grundlagen der Situationsanalyse sowie Inhalte
und festgestellte Herausforderungen. Trotz einem positiven Abschneiden der Stadt Heidelberg im
Modal Split zugunsten des Umweltverbundes (im Vergleich zu anderen Stadten in Deutschland) wird
das prognostizierte Bevdlkerungswachstum der Stadt Heidelberg und die Zunahme an Pendelnden
flr weitere Herausforderungen der Mobilitatsentwicklung sorgen. Starken, Schwachen und
Herausforderungen wurden im 6ffentlichen (Nah-)Verkehr, im StraBennetz und dem 6éffentlichen
Raum, dem ruhenden Verkehr, dem Rad- und FuBverkehr, der Inter- und Multimodalitat sowie im
Bereich Innovationen erfasst. Aus der Situationsanalyse ergeben sich fiir den VEP 2035 die
Schwerpunkte Weiterentwicklung und effektiver Betrieb der Verkehrsnetze, anforderungsgerechte
Anbindungen und Einbindungen der Entwicklungsflachen, Verstérkung der regionalen Ansatze zur
Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl der Pendelnden sowie eine verstarkte Entwicklung
stadtvertraglicher und umweltaffiner Verkehre und Mobilitétssstile. Der Fachbeitrag ist unter
www.heidelberg.de/vep im Bereich Downloads abrufbar.



http://www.heidelberg.de/vep

TOP 3 Situationsanalyse mit Fokus auf die Stadtteile

Die Fokussierung der Situationsanalyse auf die Stadtteile Emmerstgrund und Boxberg stellte Herr
Schubert, IVAS, in einem weiteren Fachbeitrag vor. Er informierte Uber die allgemeine Lage, die
verkehrliche Einordnung in den beiden Stadtteilen (zusammen 12.000 Einwohnern) sowie deren
Verkehrsmittelwahlverhalten. Es wurden Stérken und Schwéchen der Staditeile in den Bereichen
Kfz-Verkehr, OPNV, FuB- und Radverkehr analysiert und allgemeine Herausforderungen wie zum
Beispiel die Gewahrleistung einer autounabhangigen Mobilitat, eine Starkung der Barrierefreiheit vor
allem an den OPNV-Haltestellen, eine bessere Anbindung an das Radroutennetz sowie der Erhalt
des eigensténdigen und verkehrsberuhigten Charakters der Stadtteile erkannt. Der Fachbeitrag ist
unter www.heidelberg.de/vep im Bereich Ablauf abrufbar.

Im Folgenden sind die Riickfragen der Teilnehmenden an die Gutachter dargestellt:

Wurden Fahrradabstellanlagen an den Wohngebduden mit erhoben? Ist die Erreichbarkeit der
Eingdnge barrierefrei méglich?

Bei der Situationsanalyse habe man auf eine Datengrundlage der Stadt zurlickgegriffen und darin
seien keine Fahrradabstellanlagen an den Wohngebauden verortet gewesen. Man nehme das aber
nochmal als Hinweis mit, im weiteren Bearbeitungsprozess darauf zu achten. Das Thema
Barrierefreiheit konkret fir die Hauseingange sei aufgrund des gesamtstadtischen Charakters des
VEP nicht Inhalt der Uberlegungen. Die topographische Lage der beiden Stadtteile stelle
dahingehend sicher eine Herausforderung dar.

Auch wenn der Beitrag der Gutachter die Situation der beiden Stadltteile gut dargestellt hat, so
beschreibt eine Teilnehmerin, dass es einen zunehmenden Durchgangsverkehr liber den Boxberg
gédbe, der eine Querung der Strale fiir die Boxberger sehr schwierig mache.

Auf Grundlage eines Verkehrsmodell der Stadt Heidelberg habe man fir die Gesamtstadt die
Verkehrsmengen auf den StraBen sich angeschaut. Dabei sei die angesprochene Route nicht durch
hohe Verkehrszahlen aufgefallen. Nichtdestotrotz kénne die Wahrnehmung von den Bewohnerinnen
und Bewohner auf dem Boxberg nattirlich eine andere sein.

Der Boxbergring sei sehr zugeparkt, so dass der Gehweg flir FuBgédnger mit Kinderwagen oder
Rollator sehr schmal ist. Zudem komme der Bus nicht gut durch. Dariiber hinaus fihre eine
liberh6éhte Geschwindigkeit der Autofahrer (beispielsweise Otto-Hahn-Stral3e) dazu, dass sich
Kinder nicht sicher im Stral3enraum bewegen kénnen.

Das Gehwegparken sei generell in Heidelberg ein Problem. Im VEP sollen Lésungen entwickelt
werden, um die Verkehrssicherheit auch fir FuBganger zu gewahrleisten. Der VEP kdnne generelle
Strategien aufzeigen, die man im gesamten Stadtgebiet auf Stadtteilebene dann anwenden kann.

Warum hat man Bordsteinkanten in der Otto-Hahn-StraBBe abgesenkt? Dies verleite zum
Falschparken.

Herr Schubert vermutet, dass die Bordsteinkanten abgesenkt wurden, um eine barrierefreie Querung
des StraBenraums zu ermdglichen.

Fahrradfahren finde in den beiden Bergstadtteilen nicht statt, beschreibt ein Teilnehmer. Trotz 30
Zonen seien insbesondere Schiiler eher zu Ful3 unterwegs, da der Autoverkehr in den
Morgenstunden sehr hoch sei. Wie kénne der VEP dahingehend einwirken, dass mehr Radfahren
maéglich ist?


http://www.heidelberg.de/vep

In Tempo 30 Zonen ist es rechtlich nicht mdglich, extra Radwege auf der Stra3e anzulegen. Der
Gesetzgeber gehe davon aus, dass man bei Tempo 30 im Mischverkehr auf der StraB3e fahren kann.
Man kdénne dariiber nachdenken sogenannte Schutzstreifen auszuweisen. Dies seien nicht
benutzungspflichte Radverkehrsanlagen, aber dadurch werde ein gewisser Sicherheitsraum
geschaffen. Dies misste man sich nochmal genauer anschauen.

Zur Einhaltung der Tempo 30 seien mehr Verkehrsiiberwachung notwendig und dies kénnte man als
gesamtstadtische Strategie fir den VEP auch formulieren.

Kinder und é&ltere Menschen seien eher benachteiligt im Verkehrsraum. Insbesondere sollten mehr
sichere Querungsmdéglichkeiten der StraBBen geschaffen werden.

Ein Sicherheitsaudit fiir die Stadteile sollte nachgeholt werden, um die Situation in den Stadtteilen
dahingehend genauer zu betrachten und MaBnahmen zu formulieren. Defizite von
Querungsmadglichkeiten wurden in der Situationsanalyse auf gesamtstadtischer Ebene betrachtet,
dabei seien aufgrund des MaBstabs in Boxberg, Emmertsgrund keine Defizite erkennbar gewesen.
Trotzdem sei es natiirlich vorstellbar, dass es dort Bedarf an Verbesserung auf Stadtteilebene gabe,
die nicht im VEP, sondern in Stadtteilkonzepten umgesetzt werden missten.

Bestimmte Orte in den Stadftteilen, wie der Botheplatz, Otto-Hahn-Platz, Forstquelle seien nicht
optimal an den OPNV angebunden. Wéren kleine Busse, die flir eine verbesserte Anbindung sorgen,
dhnlich wie in Rohrbach, auch flir Boxberg und Emmerstgrund denkbar?

Herr Bochmann beschreibt, dass man in der Situationsanalyse die Erreichbarkeit der Haltestellen
anhand von 300 Meter Radien um die Haltestelle, sich angeschaut habe. Im Boxberg und
Emmertsgrund sei dazu kein Defizit aufgefallen. Eine Erklarung kdnnte sein, dass es an der
topographischen Lage liege, die zu Uberwinden ist und dann im Einzelfall den Weg beschwerlicher
macht. Denkbar wére dazu ein Hangbedarfsverkehr des OPNV, wie es in anderen Stadtteilen von
Heidelberg eingesetzt wird. Maglicherweise sei im Emmerstgrund aufgrund der OPNV-
RingerschlieBung ein Grund, dass die Wege zu der gut bedienten Haltestelle langer sind als zu der
nachstgelegenen Haltestelle. Gegebenenfalls mache es Sinn, hier mit feineren
ErschlieBungsstrukturen zu arbeiten.

Viele seien im Boxberg auf ein Auto angewiesen. Es fehlen Stellpldtze bzw. Garagen. Dann wiirden
auch weniger im StraBenraum parken.

Bezlglich der Auslastung der Parkplétze seien die beiden Stadtteile nicht negativ aufgefallen. Um
Gehwegparken entgegenzuwirken seien alternative Stellplatzflachen zu prifen, da sonst die
Fahrzeuge nicht regelkonform abgestellt werden.

Es gdbe wenige Radrouten ins Tal hinunter. StraBen seien nicht sicher fiir Radfahrerinnen und
Radfahrer und Schleichwege seien nicht beleuchtet.

Die schlechte Einbindung ins Radwegenetz sei in der Situationsanalyse erkannt worden. Es gibt
derzeit keine Hauptradroute ins Tal. Hier bedarf es MaBnahmen zu entwickeln.



TOP 4 Vorstellung Ziele und Herleitung Handlungsszenario

Im dritten Fachbeitrag stellt Herr Ohm Ziele und Szenarioansatze fiir den VEP vor. Die Ziele
basieren auf den UN-Zielen zur nachhaltigen Entwicklung (Sustainable Development Goals) und
wurden bereits vom Gemeinderat beschlossen. Szenariotechnik bedeutet die Darstellung
mehrerer méglicherer Prognosen unter Berlicksichtigung unterschiedlicher Rahmenbedingungen
und eigener Aktivitdten. Hauptséachlich relevant ist das Infrastruktur- bzw. Angebotsszenario, bei
welchem die Wirkung verschiedener Strategien und MaBBnahmenbiindel zur Grundausrichtung der
Verkehrssystementwicklung abgebildet wird.

Der Szenarioentwurf fuBt auf der Situationsanalyse. Aus dem Entwurf wird wiederrum ein
Handlungsszenario abgeleitet. Der Szenarioentwurf ist nicht Teil der hier gefiihrten Diskussion.
AnschlieBend erfolgt die Szenariobewertung und das abschlieBende Vorzugsszenario des VEP
2035 fir Heidelberg.

Das Basisszenario enthalt bereits MaBnahmen Uber die ein Beschluss zur Umsetzung erfolgt ist,
beziehungsweise die planungsrechtlich als gesichert gelten. Das Handlungsszenario dagegen
beinhaltet weitergehende, als zielfiihrend eingeschatzte Ansatze. Der aufgezeichnete Fachbeitrag
ist unter www.heidelberg.de/vep im Bereich Downloads zu finden.

TOP 5 Gruppenphase

Die Teilnehmenden haben die Mdglichkeit zwischen zwei thematischen Gruppen zu wahlen: Gruppe
A (Radverkehr, FuBverkehr, StraBennetz und Kfz-Verkehr) und Gruppe B (OPNV, Multimodalitat,
ruhender Verkehr und Innovation). In den Kleingruppen werden durch Fachpersonen erste ldeen zu
den jeweiligen Handlungsfeldern présentiert. Diese kdnnen durch die Teilnehmenden kommentiert
und diskutiert werden. Dartiber hinaus kdnnen Verstéandnisfragen an die Fachpersonen gestellt
werden und weitere Ideen genannt werden.

Gruppe A — Radverkehr, FuBverkehr, StraBennetz und Kfz-Verkehr

Der Bedarf einer gut ausgebauten Radwegeverbindung von und zu den Bergstadtteilen wird von den
Teilnehmenden bestatigt. Eine Anbindung an das S-Bahn-Netz bzw. das OPNV-Netz sei dabei
notwendig, um den Umstieg auf den OPNV zu erméglichen. In dem Gruppenaustausch werden
verschiedene konkrete ldeen einer méglichen Wegeflihrung eingebracht.

Die vorgestellten Ideen zu dem Handlungsfeld StraBennetz/Kfz-Verkehr werden insbesondere im
stdlichen Bereich von Heidelberg begrift. Zu dem Ausbau der Stettiner und SickingenstraBe (Str 4,
5, 6) werden Bedenken geduBert, da dies ein verkehrsberuhigter Bereich sei.

Gruppe B - OPNV, Multimodalitat, ruhender Verkehr und Innovationen

Die besondere Anforderung der beiden Bergstadtteile in der OPNV-ErschlieBung und ihrer
Anbindung an das Stadtzentrum und die anderen Stadtteile bildete das zentrale Thema in der
Gruppendiskussion. Das OPNV-Angebot sei aktuell nicht zufriedenstellend. Die Optimierung des
Liniennetzes und der Fahrplane hinsichtlich der Taktung und (Direkt-)Anbindung zu den wichtigsten
Verkehrsknotenpunkten wie den Hauptbahnhof, Bismarckplatz und die S-Bahn-Haltestellen wiirde
die alltdglichen Wege erleichtern und das Angebot attraktiver gestalten. Dariber wurden unter
anderem folgende Ideen von den teilnehmenden Blrgerinnen und Blrgern eingebracht: Die
ErschlieBung der beiden Stadtteile mit der StraBenbahn, beispielsweise als Verlangerung der Linie
24 bis zum Mombertplatz. Die Anpassung des Kurzstreckentickets auf mehrere Stationen, um unter
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anderem auch Rohrbach Sid erreichen zu kénnen. Die Bereitstellung von Bussen mit
Fahrradanhéngern sowie die ldee eines Kleinbuskonzepts flr die Anbindung der Randlagen
innerhalb der Stadtteile.

Im Handlungsfeld Innovation, Multimodalitat und ruhender Verkehr wurden vor allem erganzende
Ideen und Hinweise zu den Themen Parkraumbewirtschaftung und Mobilitatsstationen eingebracht.
Bei der Parkraumbewirtschaftung sollte man nicht nur finanzielle Aspekte bertcksichtigen, sondern
auch physische Barrieren mitdenken. Der Ausbau von Mobilitatsstationen wird begriiBt, sofern dieser
nach dem tatsachlichen Bedarf erfolgt. Wiinschenswert sei in Hinblick auf die Ausstattung der
Stationen auch ein Sharing-Angebot an Elektrofahrradern, um den besonderen
Rahmenbedingungen der Bergstadtteile gerecht zu werden. Neben der Diskussion zu den Ideen im
Themenfeld, wurde aber auch darauf hingewiesen, dass es wichtig sei, die vorhandene Infrastruktur
zu optimieren, um das Nutzerverhalten langfristig zu &ndern und zusatzliche Anreize zu schaffen.
Exemplarisch wurde aus Sicht der Teilnehmenden das llickenhafte und schlecht beleuchtete
Radwegenetz von Rohrbach Siid nach Boxberg und zum Emmertsgrund aufgefiihrt.

TOP 6 Zusammenfassung, Ausblick und Abschluss

Die Moderatoren der Kleingruppen berichten schlagwortartig Uber die Diskussionen aus den
Kleingruppen.

Die Gutachterbiros werden auf Basis der Konferenzen, die vorgestellten Ideen prifen,
weiterentwickeln und erganzen. In der nachsten Sitzung des Arbeitskreises (nicht-6ffentlich,
November 2020) wird ein Vorschlag fur ein Handlungsszenario prasentiert und diskutiert. Nachstes
Jahr werden nochmals Lokalkonferenzen in den Stadtteilen und eine Pendlerkonferenz stattfinden.
Der Schwerpunkt wird dann auf den vertiefenden MaBnahmen fir den VEP liegen.

Frau Knapstein und Frau Dorn bedanken sich fiir die angeregte Diskussion der Teilnehmenden und
den Input der Experten.
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Anlage — Lokalkonferenz Suidost, 29.09.2020

Boxberg, Emmertsgrund

Themenfeld: StraBennetz, Kfz-Verkehr

Sind die Ideen zu Str 7 (Neckarquerung) und Str 10 (Neckarufertunnel) realistische Zukiinfte?

Zu den Ideen eines Ausbaus der Stettiner Stral3e und SickingenstraBe (Str 4, 5, 6) werden
Bedenken geauBert, da dies ein verkehrsberuhigter Bereich sei.

Der Ausbau der B3/B535 stidlich von Heidelberg wird begriiBt, da diese sehr belastet sei. (Str 8)

Die Idee eines Neubaus der VerbindungsstraBe L 600 - 594 (Str 11) wird als sinnvoll angesehen.




Themenfeld: Rad-, FuBverkehr

Bedarf einer gut ausgebauten Radwegeverbindung von den Bergstaditeilen ist vorhanden - auch
aufgrund des EMBL mit 1000 MA

Neue Idee: Wegeflihrung von Boxberg tber Kihlen Grund Richtung Stadt. Hinweis sehr schlechter
Zustand (Schlaglécher, Unebenheiten)

Hinweis: StraBe vom Boxberg zum EMBL ist flr Radfahrer "lebensgefahrlich”, da schlecht
einsehbar, schnelle Autos

Neue Idee: Wegefiihrung vom Emmerstgrund Uber Soldatenweg Richtung Stadt.

Neue Idee: Wegeflhrung durch den Wald als direkteren Weg: Kithler Grund >> Waldpiraten >>
oberer Teil des Bergfriedhofs

Neue Idee: Weg zwischen Forstquelle und EMBL teeren

Neue Idee: Wegefihrung vom Emmerstgrund tber Wolfensenke (hier sei noch ein Stiick zu teeren)
Richtung Stadt.

Neue Idee: Wegefiihrung von Boxberg Uiber Siegelsmauer. Negativ sei dabei das Kopfsteinpflaster
und dass es sehr steil sei und dunkel.

Wichtig: Anbindung von Radwegeverbindungen an die S-Bahn bzw. das OPNV-Netz mitdenken

Vernetzung mit Radwegen Richtung Westen (PHV, Schwetzingen) seien wiinschenswert

Hinweis: StraBe Richtung Bierhelderhof sei flir Radfahrer ebenso gefahrlich. Hier senke sich die
StraBe Richtung Hang ab.

Statt Radwegeverbindungen wird die Idee einer Seilbahn fiir eine bessere Anbindung der
Bergstadtteile genannt




Themenfeld: OPNV

Bus mit Fahrradanhanger

Liniennetz optimieren (unter anderem Anschluss Hbf. aus Stadtteilen)

Anbindung Randlagen mit Kleinbussen

Anbindung an andere Stadtteile (S-Bahn Kirchheim/Rohrbach, Siidstadt/Weststadt,
Pfaffengrund/Wieblingen) und Schwetzingen

Schulverkehr: Optimierung Anbindung Gymnasium Hélderlin-Pléck mit Bus (Direktanbindung ohne
Umstieg)

OPNV-Angebot optimieren / Anbindung Rohrbach Siid (Einkaufen, Pendeln)

OV 6: Sinnhaft? Strecke bis S-Bahn-Haltestelle, die es noch nicht gibt

ErschlieBung Bergstadtteile mit StraBenbahn (Verlangerung Linie 24 bis Mombertplatz
Emmertsgrund)

OPNV-Angebot Boxberg nicht zufriedenstellend

Kurzstreckenticket Boxberg (3 Stationen) nicht tauglich - Ausdehnung auf Emmertsgrund und
Rohrbach Siid




Themenfeld: Multimodalitat, Innovation, ruhender Verkehr

Vorhandene Radinfrastruktur optimieren (Beleuchtung/Liickenschliisse)

E-Roller-Angebot rechtlich verpflichtend fir alle Stadtteile ausbauen (Hinweis Fachpersonal:
Betreiber ist zusténdig)

Parkraumbewirtschaftung - auch physische Barrieren mitdenken

Mobilitatsstationen ausbauen und dabei E-Mobilitdt und Sharingkonzepte beriicksichtigen

Diskussionsfrage: Wie kann ein Imagewandel in den autogerecht geplanten Bergstadtteilen hin zu
Stadtteilen mit starkerer OPNV-Nutzung gelingen? - Nutzerverhalten

Kombination vor Verkehrsarten wichtig - Ausbau von Mobilitatsstationen nach tatséchlichen
Bedarf (im Spannungsfeld von Angebot und Nachfrage)
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Str1 Umbau Kurfurstenanlage inkl. KP
Lessingstralle vor dem Bahnhof
- bereits realisiert -

Str2 Ausbau Czernyring von Montpellierbriicke
bis Czernybriicke
- in Realisierung -

Str3 Anschluss SRH an AS Rittel mit
Anbindung Henkel-Teroson-Stralle

Str4 Neubau Straf3enbriicke Uber die Bahn
zwischen Sickingenstralle -
Stettiner Stralle

Str5 Ausbau Stettiner Stralle

Str6 Ausbau Sickingenstralie

Str7 Neubau Neckarquerung AS Rittel -
Neuenheimer Feld mit Anschluss an
Berliner Str.

Schlierbach

\

Str8 Ausbau B 3/ B 535 sudlich Heidelberg

\
. Stadt®
Str9 Ermoglichung des Linksabbiegens von \ / \ Eppelhéim ||
der Gneisenaustrale auf die B 37 \ / ; _ VALY T
\ / = P |

Str10  Realisierung des Neckarufertunnels

Str11 Neubau der Verbindungsstralle
L 600 - L 594

Str12  Entlastung/ Umgestaltung Bergheimer Str.

.~ .
Str13  Umgestaltung Czernyring I s Stadt
inklusive Hebelbrlcke \ 4
N Neckargemind
A
MaBnahmen z \
{ e
[ Briicke/ Unterfiinrung mit Anbindung i //‘V -
4 Boxberg \

THHTT AusbaumalRnahme StralRennetz
AS He}l/c_albergl Karteninhalte
_ Basisszenario Schwetzmgen Kartengrundlage: Eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten der Stadt Heidelberg sowie
OpenStreetMap und Mitwirkende, ODbL
potenzielle MaRnahme
im Handlungsszenario
KartenmaBstab .
Emmertsgrund 1:45000 Abbildung M1
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R1

R2

R3/F1

R4/ F2

R5/ F3

R6

R7

R8

R9

R10

R11

R12/ F6

R13

R14

R15
R16
R17
R18
R19
F4

F5

Sukzessive Entwicklung Radwegenetz
(Summe zahlreicher Einzelma3nahmen)

Ausbau Ful3- und Radverbindung Neckarbriicke
zum Neuenheimer Feld

Neubau FuR- und Radverbindung Gneisenaubriicke

Neubau Umweltbriicke Wieblingen -
Neuenheimer Feld

Neubau Querung Bahngleise zwischen Rohrbach
und Kirchheim

Neubau Parkhaus am Hauptbahnhof

Ausbau Radschnellverbindung
Heidelberg - Mannheim

Ausbau Radschnellverbindung Bahnstadt - PHV -
Eppelheim/ Plankstadt/ Schwetzingen (in der
Bahnstadt mit alternativer Wegeflihrung)

Ausbau Radschnellverbindung Darmstadt - Rhein-
Neckar (Abschnitt Heidelberg - Weinheim)

Ausbau Radschnellverbindung Heidelberg -
Bruchsal (Abschnitt Heidelberg - Walldorf/ Wiesloch)

Ausbau Radschnellverbindung Heidelberg
(Schlierbach) - Neckargemiind

Neubau zuséatzliche Bahnquerung
Bahnstadt/ Ochsenkopf

Ausbau Direktverbindung Pfaffengrund/
Kirchheim/ Rohrbach

Ausbau/ Optimierung der Radverbindung an der L
534 zwischen Heidelberg und Neckargemund

Verkniipfung Giber den Neckar
Verbesserte Anbindung der Bergstadtteile
Anbindung PHV an Kirchheim
Bahnstadtradweg

Projekt ,Stadt an den Fluss*®

Starkung integrierter Stadtentwicklung ,Stadt der
kurzen Wege*

Entfall Gehwegparken

grau - nicht verortbare MalBnahme
schwarz - in Abb. dargestellte MaBnahme
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Karteninhalte

Kartengrundlage: Eigene Darstellung auf Basis GIS-Daten der Stadt Heidelberg sowie
OpenStreetMap und Mitwirkende, ODbL

KartenmaBstab
1:45000

Abbildung M3
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OV1 Anpassung S-Bahn, StraRenbahn- und / ’,;j,'f:"
Busnetz an den aktuellen Stand ™

ov2 Verstarkte Busanbindung des Patrick- / /
Henry-Village in Richtung Innenstadt /

ov3 StraRenbahnverbindung ins Patrick- /{}
Henry-Village in Richtung Innenstadt T

‘/‘
C
\
o
e

T
-~ AS Dossenheim

~ Iy '

. X - R .

Oov5 S-Bahn-Halt am Gewerbegebiet < e \ H

Soannhate / RV B Ideen im Handlungsfeld OPNV

Ove S-Bahn-Halt am Gewerbegebiet N (Stand September 2020)
Rohrbach-Sud + Verldngerung der
Stralenbahn ins GE Rohrbach-Suid

ov7 S-Bahn-Halt Stidstadt (in Néhe der
Konversionsflachen M.-Twain-Village)

oOvs Strallenbahntrasse Altstadt bis Karlstor

ov9 Optimierung der Anschlusssituation an den
S-Bahnhéfen Pfaffengrund/Wieblingen \\ ' ‘ { <3
und Kirchheim/Rohrbach > : A :

OV10  Optimierung der Wende- und Haltestellen-
situation am Bismarckplatz

= Heidelberg

Stadt Ladenburg

Gemeinde
Dossenheim

Verkehrsentwicklungsplan 2035

ov4 Verldngerung der Strallenbahn vom
Patrick-Henry-Village nach Schwetzingen

|

ov11 Sonderbuslinien fir besonders wichtige
Pendlerrelationen

OV12  Tangentiale Bus-Achse Wieblingen-
Pfaffengrund-Kirchheim-Rohrbach-Boxberg

Ov13  OPNV-Angebot auf der Spange
Kirchheim-Rohrbach

OV14  Verlangerung der StraRenbahn
Leimen-NuBloch-Wiesloch

Ov15 10-min-Takt auf ausgewéhlten Bus-Linien

\

OV16  Taktverdichtung S-Bahn auf ausgewahlten =Sl : . i . B : Berg’h‘e‘ '1 Senlicaeh
52
e

\

DAVE
Strecken (3. Gleis Mannheim) %
ov17 Stralenbahn nach Wiesloch —

OVv18  direkte Pendlerverbindungen
Neuenheimer Feld

, . ‘Stadt
OV19  hochwertige OPNV-Anbindung Eppelheirw
Neuenheimer Feld (Seilbahn oder Strab.) v 17
OV20  attraktive innere ErschlieRung des " "
Neuenheimer Feldes : I"
Ov21 Taktverdichtung im Spatverkehr ‘ “‘
OV22  Anbindung des Innovation Parks ;/ W I! N7 / ElL
OV23  Anbindung des Mark-Twain-Village Gemeinde Plankstadt Sdt’ g
grau - nicht verortbare MaBnahme }V \ \ S “/‘
schwarz - in Abb. dargestellte MaBnahme \ V! l T~
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\&/ ) N \
| o Neubau SW NN e
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7w P g . s // Boxberg
Basisszenario Vi / ( Karteninhalte
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/
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Ideen im Handlungsfeld Innovation,
Multimodalitiat und ruhender Verkehr

Gem% \ T — \ N AT (Stand September 2020)

Edingen-Neckarhausen
/f

m E
) 1
A | L,
7 =

MIO1 Anlegen eines Netzes von f'«’\ sl

Mobilitatsstation @ im Stadtgebiet | %

B / Ziegelhausen b

MI02 Schaffung konkreter P+R-Angebote an g f

der Peripherie von Heidelberg /""‘\' /

(AS Rittel, nérdlich NF, el L

Rohrbach Sud StraRenbahnhalt, /= N

Rohrbach Siid S-Bahn-Halt, PHV) /

/f .
MI03 regionale Starkung P+R f il
Vi

MI04 regionale Starkung B+R /H‘“\‘b“ ==

(Abstellanlagen) //\{
MI05 Intensivierung/ Systematisierung des ;‘;' =

betrieblichen Mobilitittsmanagements /{?

i
MI06 50 % mehr Betriebe mit Jobticket =y I-., Altstad /
—y
. @l.;./;: = Schlierbach

P

-

MIO07 Foérderung autoarmer Quartiere \\ /)/
% N\

Pfaffengrund/' = i ’
RuV01 Erh6hung der Parkgebuhren Innenstadt : ; . “ \ 7
AL e/ I
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