Stellungnahme des Fahrgastbeirats zur
AltstadtstraBenbahn

Diskussion und Biirgerbeteiligung

Die Mitglieder des Fahrgastbeirats sind Gberrascht, dass bei der Diskussion einer méglichen
AltstadtstraBenbahn der Schwerpunkt der 6ffentlichen Diskussion und Wahrnehmung
einseitig. auf Anwohnersorgen, Parkpldtzen und Baumen liegt, wihrend die méglichen
Vorteile fur die Benutzer des OPNV nur eine sehr untergeordnete Rolle zu spielen scheinen.

Wir begriiRen sehr, dass bei dem geplanten. Birgerbeteiligungsprozess nicht nur die
Anwohner (deren Bedenken und Sorgen wir ausdriicklich respektieren), sondern auch die
maglichen Nutzer hinsichtlich des Ob einer Altstadistraenbahn beteiligt werden, damit ein
fairer Ausgleich zwischen den verschiedenen Interessen erreicht werden kann. .

Vorteile einer StraBenbahnanbindung

Grundsétzlich genieft die StraRenbahn gegeniiber dem Bus eine deutlich héhere Akzeptanz
bei den OPNV-Kunden:

1 Eine StraRenbahn ist komfortabler, da sie ruhiger fihrt als andere Verkehrsmittel (in der
Fachwelt als Schienenbonus bezeichnet).

2 Sie ist abgasfrei und leiser und sorgt so fur eine héhere Lebensqualitit bei Fahrgésten
und Anwohnern.

3 Sie ist, wenn zumindest teilweise auf eigener Trasse gefiihrt, punktlicher & schneller —
gerade in Stosszeiten.

4 Fur auswartige Gaste erleichtert die Schienenfiihrung die Orientrierung in Altstadt &
OPNV.

5 Sie ist, gerade bei dem in der Altstadt hohen Verkehrsaufkommen, wirtschaftlicher zu
betreiben (eine StraRenbahn kann zwei Gelenk- bzw. drei Standardbusse ersetzen). Die
Wirtschaftlichkeit ist auch fur OPNV-Nutzer von Bedeutung, weil sonst Uberproportionale
Preiserh6hungen oder Angebotsstreichungen drohen.

Aus diesen Griinden spricht sich der Fahrgastbeirat fiir eine Anbindung der Altstadt durch
‘eine StraRenbahn aus.

Mbgliche Trassenfiihrungen

Aus Sicht des Fahrgastbeirats ‘ware sowohl eine Trassenfilhrung entlang der. Friedrich-
Ebert-Anlage zum Uniplatz als auch entlang des Neckarstaden bis zum Karlstor denkbar und
sinnvoll  (reine Bewertung aus Fahrgastsicht ohne Beriicksichtigung technischer



Realisierbarkeit oder anderer Rahmenbedingungen). Beide Varianten haben aus unserer
Sicht Vor- und Nachteile, die sich in etwa ausgleichen:

1 Die stdliche Variante (Friedrich-Ebert-Anlage) hat den Vorteil der Direktanbindung
des Uniplatzes und der. Unibibliothek (derzeit mit hohem Féhrgas-taufkommen), der
direkteren (und damit schnelleren) Linienfilhrung in die Altstadt (durch Umgehung
des Bismarckplatzes) und der damit verbundenen Entlastung des Bismarckplatzes
(der Stand heute fir viele Verspatungen verantwortlich ist).

2 Die nérdliche Variante (Neckarstaden) hat demgegeniiber den Vorteil, dass die
Direktanbindung vom Bismarckplatz in die Altstadt erhalten bleibt und dass der S-
Bahnhof Altstadt/Karistor angebunden werden kénnte.

Die ebenfalls diskutierte Variante einer historisierten StraRenbahn in der Hauptstrale lehnen
wir als Fahrgastbeirat ab. Wegen der sehr geringen Geschwindigkeit, den teilweise jetzt
schon sehr beengten Platzverhaltnissen in der FuBgdngerzone und dem in jedem Falle
nétigen Umsteigen (Inselbetrieb) ist ein solches Angebot nur wenig attraktiv und wird daher
vermutlich auch nicht entsprechend angenommen (vgl.” Erfahrungen beim Citybus-
Probebetrieb 2001).

Bei der stdlichen Variante sind im Vorfeld wichtige Aspekte zu bedenken:

1 Fahrgéaste, die taglich am Uniplatz austeigen und weiter z.B. zur Bergbahn oder zum
Karlstor méchten, miissen dann umsteigen (Grabengasse/Peterskirche).

2 Einen Parallelverkehr zur Linie 33 wird es héchstwahrscheinlich nicht geben. Somit
wird die Linie méglicherweise in der Altstadt gebrochen.

3 Fahrten vom Hauptbahnhof zur Bergbahn/Schloss (wichtig fur Touristen) sind nicht
mehr umsteigefrei.

4 Die Anwohner aus Ziegelhausen haben dann nur mit der Linie 34 die Méglichkeit,
den Hauptbahnhof zu erreichen. Die Anwohner aus Schlierbach kommen nur an den
Hauptbahnhof, wenn die Linie 35 diesen dann anfahrt.

5 Die Linien 31/32 werden vermutlich dann nicht mehr den Neckarstaden bedienen.

Zusammenhang mit Mobilitatsnetz

Neben der = AltstadistraBenbahn  wurden auch weitere  AusbaumaBnahmen
(StraRenbahnanbindung Im Neuenheimer Feld und fir die Bahnstadt, eventuelle
Verldngerung nach Schwetzingen sowie Umbau der Haltestelle am Hauptbahnhof) im
Rahmen des Mobilitatsnetzes vorgestellt. Wir begriiRen diese Vorschlége ausdricklich.

Aus_Sicht des Fahrgastbeirats ist darauf zu achten, dass die Entscheidung {iber die
Altstadtstraenbahn nicht losgelost vom Mobilitatsnetz getroffen wird. Daher empfehlen wir,
eine AltstadtstraBenbahn auch dann zu realisieren, wenn deren isolierte Betrachtung zwar
zu einer neutralen (oder leicht negativen) Auffassung fuhrt, das Mobilitdtsnetz jedoch ohne
die. - AltstadtstraBenbahn nicht realisierbar ware (z. B. aufgrund nicht eingehaltener
Férderrichtlinien).



