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Heldelberg ist wachsendé Stadt

48.000 Einwohn
£~ 2019: 160.000 Einwohner «.
---..-2030: 173.000 Einwotin:
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Mobilitat ist Thema Nummer 1
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Heidelberg hat landesweit die hochste
Einpendlerquote: 63.100 Personen.
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64% aller WEE Heidelbery schon heutelif
zu FuR, mit Rad oder C")P,Ié\[. ‘ ‘
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Eine StraBenbahn ersetzt 45 Autofahrten
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Ausbau StraBRenbahnnetz

70 Millionen Euro

- _E!Z%L\I’ 1 : / — Stadt und v investieren rund

- Weitere Trassen und Anschlusse dringend
notwendig
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Betriebshof'am alten Standort

Jedes Jahr transportiert die RNV.in w04 = oo

“Heidelberg 40-Millionen Fahrgaste. - =
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" Der-alte Betriebshof kanni™:- . 4, = - % gl T
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YNv In welchem Zustand ist der heutige Betriebshof?
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YNv Der neue rnv-Betriebshof auf dem GroBen Ochsenkopf
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rn\’ So konnte das begrunte und begehbare Dach aussehen
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Visualisierung: darstellungsart. Wust
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rn\’/ So konnte das begrunte und begehbare Dach aussehen

Entwurf

Visualisierung: darstellungsart. Wust
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Ein neuer Stadtparkq,,,__, S
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Mindestens 14 ezaﬁlbare Wohn
im GGH-Eigentum
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Kllmaokologlsche Auswirkungen

Differenz der Windgeschwindigkeit
in der Nacht [m/s]
| (um 04:00 Uhr in 2 m diber Grund)
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Koordinatensystem: Gaul-Kriger Zone 3 (DHDN)

Plangebiete Juni 2018

Abb.: leferenz der bodennahen nachtllchen Windgeschwindigkeit

zwischen Plan-Zustand und Status quo (GEO-NET & OKOPLANA 2019)
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Koordinatensystem: Gaul-Kriiger Zone 3 (DHDN

Abb.: Differenz der bodennahen nachtliche Lufttemperatur zwischen
Plan-Zustand und Status quo (GEO-NET & OKOPLANA 2019)
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Neubau am GroRen Ochsenkopf:

Beluftung durch Auslaufer Neckartalabwind
bleibt weitgehend erhalten

- Einflusse auf angrenzende Bebauung sehr gering,
Beeintrachtigung der Beluftung nur auf der Flache
selbst sowie durch eine leichte Verringerung der
Windgeschwindigkeiten im direkt westlich
angrenzenden Bereich

— Klimaokologische Kompensation durch extensive
Dachbegrinung

Fazit:

* Klimaokologische Verschlechterung nur auf de
Planflache selbst

+ teilweise Kompensation durch Dachbegriinung

r
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Klimaokologische Auswirkungen Neuentwicklung in Bergheim-West:

Differenz der Windgeschwindigkeit
|| in der Nacht [m/s]
(um 04:00 Uhr in 2 m iiber Grund)

N P = — Abnahme der Warmebelastung am Tag und
— i

nachtliche Abkuhlung
(bis zu zwei Grad)

— Schaffung einer neuen Grunflache hat positive

-! “"HE__ Auswirkungen auf das Mikroklima:
NN | et sz e A
Abb.: Differenz der bodennahen nichtlichen Windgeschwindigkeit — Bessere Du rChStrbmbarkeit; Auswirku ngen auch im
zwischen Plan-Zustand und Status quo (GEO-NET & OKOPLANA 2019) N .
e Temper TR ] angrenzenden sudlichen Bereich
(Um 04:00 Uhr in 2 m tiber Grund)

- Wirkung als kaltluftproduzierende Flache unter
bestimmten Bedingungen moglich

ARNRCLORNEN:

Fazit:

* Erhohung der Stromungsdynamik im Plangebiet
« Grunflache bewirkt eine Verbesserung der

}_ 1: bioklimatischen Situation und dient als

Abb.: Differenz der bodennahen néachtliche Lufttemperatur zwischen Ruckzugsort an heiBen Sommertagen

Plan-Zustand und Status quo (GEO-NET & OKOPLANA 2019)
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Klimaokologische Auswirkungen:

Fazit
- ,,Mit Blick auf das gesamte Quartier sind somit die positiven Effekte der Aufwertung des
,Betriebshofs alt“ als mindestens ausreichend zu bewerten, um die negativen Auswirkungen der

Bebauung des ,,GroRen Ochsenkopf* zu kompensieren.*

Klimaokologische Untersuchung, GEO-NET Umweltconsulting GmbH, Juni 2019
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Abb. :Schematische Darstellung des geplanten Betriebshofs auf dem Geldnde , GroRer Ochsenkopf” (links, Quelle:
Planungsgruppe Gestering | Knipping | de Vries); Vorschlag flr die Umnutzung des bisherigen Betriebshof (rechts,

Quelle: Stadtplanungsamt Heidelberg)
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Natur- und Artenschutz

= Heidelberg

Neuentwicklung in Bergheim-West:

— Alle zu schitzenden Arten auf der Flache Groler
Ochsenkopf werden erfasst.

- Es werden artenspezifische Ausgleichsmallnahmen
entwickelt und umgesetzt

— Erfolgreiches Beispiel Bahnstadt: u.a.
Ausgleichsflachen fur Eidechsen, extensive
Dachbegrunung als Lebensraum fur Insekten,
Vogel-Brutplatze

Fazit: Natur- und Artenschutz wird
selbstverstandlich beachtet, ist aber kein
Verhinderungsgrund!
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Nachhaltigkeits-Forderungen fur einen Neubau des rnv-Betriebshofs

— Der rnv-Betriebshof kann nur auf einer fur gewerbliche Nutzung
ausgewiesenen Flache errichtet werden.

— Der Standort sollte so zentral wie moglich sein, um Leer-Kilometer
zu vermeiden und keine Energie, Arbeitszeit und Fahrzeugverfugbarkeit zu verschwenden.

— Die zusatzliche Flacheninanspruchnahme durch Gleis- und StrallenAnbindungen
sollte sich auf ein Minimum beschranken.

NN X

— Der Standort muss fur den Betrieb emissionsfreier Batterie- und Brennstoffzellen- \/
betriebener Elektrobusse geeignet sein.

Fazit: Unter Nachhaltigkeits-Aspekten ist neben der Ochsenkopf-Flache aktuell kein ahnlich gut
geeigneter Standort identifizierbar!
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Vielen Dank

Stadt Heidelberg
Rathaus, Marktplatz 10
69117 Heidelberg

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
Mohlstralle 27
68165 Mannheim
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