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1. Aufgabenstellung

Die bestehenden Gebaude in der Hebelstralle 1 / Rémerstralle 92-96 sollen durch einen
Gebaudekomplex mit Wohnnutzung, Gewerbeeinheiten und KiTa im Erdgeschoss, sowie einer

darunterliegenden Tiefgarage ersetzt werden.

oy Hebelstralke

agelis ey

Abbildung 1: Auszug vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Weststadt* {1]

Es wird der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,Weststadt, sudlich der Hebelstraf3e* aufgestelit. Das
Planungsgebiet wird als ,urbanes Gebiet* (MU) festgesetzt (Abbildung 1).

Untersuchungsgegenstand der vorliegenden Schallimmissionsprognose:
¢ Die Einwirkungen auf das Plangebiet durch Verkehrsl&rm
¢ Die Einwirkungen innerhalb des Plangebietes durch gewerbliche Nutzungen

e Feststellung der Beurteilungspegel und des mafRgeblichen Auenlarmpegels
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2. Grundlagen

2.1. Normen, Richtlinien, Unterlagen

[1] Entwurf vorhabenbezogener Bebauungsplan - "Weststadt - Stdlich der Hebelstral3e", Stadt
Heidelberg, Planstand 18.01.2022.

[2] DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stédtebau, Berechnungsverfahren Schalltechnische

Orientierungswerte fiir die stddtebaulliche Planung, Mai 1987.

[3] Sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz; Technische

Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm), August 1998.

[4] Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der Sechsten Aligemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Lérm), 01. Juni 2017.

[5] Sechszehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Stand 04.11.2020.

[6] CadnaA — Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Ldrmimmissionen;
Datakustik; Version 2021 MR 2.

[7]1 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999.

[8] DIN 45645-1 Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen - Teil 1: Ger&duschimmissionen
in der Nachbarschaft, Juli 1996.

[9] Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StralBen (RLS 19), 2019.
[10] Verkehrszéhlungen Knotenpunkt Ré6merstral3e / Hebelstralle 21. Mérz 2016, Stadt Heidelberg.

[11] E-Mail "Bebauungsplan Weststadt - Siidlich der Briicke HebelstralBe, Verkehrszahlen Stral3e”
Amt fiir Verkehrsmanagement, Abteilung 81.2: Konzeptionelle Verkehrsplanung + OPNV,
Heidelberg, 27.10.2021.

[12] Parkplatzlarmstudie; Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete
Auflage; Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt,, August 2007.

[13] Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der Bevélkerung von Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV), 23.11.2007.

[14] HafenCity Hamburg GmbH, Schallschutz bei teilgeéffneten Fenstern, 2011.

[15] Bérechnung der Unsicherheit bei Immissionsprognosen nach TA Ldrm, Wolfgang Probst —

DataKustik GmbH,, April 2009.
[16] Zeitschrift fiir Lirmbekdmpfung, Heft 3/2002, 49. Jahrgang; Springer VDI-Verlag, 2002.
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[17] Hessische Landesanstalt fiir Umwelt Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Technischer
Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerédusche auf Betriebsgeldnden von

Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, Heft 192, 1995.
[18] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm, Version 02/2017 .
[19] Lageplan 1:500 - happarchitecture. JJH Architekten, Frankfurt, Stand 27.09.2021.

[20] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldarmschutzverordnung - 16. BImSchV), 18.12.2014.

[21] Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg 2035 - Situationsanalyse, 1. Auflage, August 2020.

[22] Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie; Ldrmschutz in Hessen, Heft 3, ,Technischer
Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden

von Frachtzentren, Auslieferungslagern, S, Wiesbaden 2005.

[23] DIN 18005-1 Schallschutz im Stédtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Juli
2002.

[24] DIN 18005-2 Schallschutz im Stadtebau, Lérmkarten - KartenméBige Darstellung von

Schallimmissionen, September 1991.
[25] VDI 2720 Blatt 1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Mérz 1997.

[26] DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987.

[27] Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen - RLS-19, Ausgabe 2019.
[28] E-Mail, Planungsbiiro PISKE GbR, Ludwigshafen am Rhein, 20.01.2022.
[29] Planunterlagen Entwurf, happarchitecture. JJH Architekten GmbH Frankfurt, Stand 10.03.2022.
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2.2 Beurteilungsgrundlagen
2.2.1. Stidtebauliche Planung

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Teil 1 [18] werden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel in Abhangigkeit der Gebietsnutzung angegeben:

bei reinen Wohngebieten (WR)
tags - 50 dB(A)
nachts . 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

bei allgemeinen Wohngebieten (WA)
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts - 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
" tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm

sowie fur Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

GemaR DIN 18005, Beiblatt 1 [2] sind die Beurteilungspegel hervorgerufen durch verschiedene Arten
von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) jeweils fir sich allein mit den

Orientierungswerten zu vergleichen und weiterhin nicht zu addieren.

Uberschreitungen der genannten Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
eines ausreichenden Schallschutzes (aktive oder passive Schallschutzmaf3nahmen) sollen im
Erlauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum Bebauungsplan

beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.
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2.2.2. Gewerbelirm — TA Lirm

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch Gewerbelarm erfolgt nach der TA Larm - Technische

Anleitung zum Schutz gegen Larm [3] und [4]. Hiernach gelten die nachfolgend aufgefiihrten

Immissionsrichtwerte:

a)

b)

.d)

f)

¢))

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

in Industriegebieten 70 dB(A)
in Gewerbegebieten tags 65 dB(A)
nachts : 50 dB(A)
in urbanen Gebieten tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

in Kern-, Dorf- oder Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

in reinen Wohngebieten
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tags : 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Nach den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm gelten die 0.g. Richtwerte nur vor Gebauden mit
schutzbedirftigen R&umen nach DIN 4109 (Wohn-, Schlaf-, Blrordume, etc.). Im Falle von

Biirogeb&uden besteht nachts kein erhdhter Schutzanspruch; d.h. bei ausschlief3licher Buronutzung

sind sowohl tags als auch nachts die Immissionsrichtwerte fiir die Tageszeit heranzuziehen.
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Die Tageszeit gilt von 6 Uhr bis 22 Uhr und die Nachtzeit von 22 Uhr bis 6 Uhr. In der Zeit von 6 Uhr
bis 7 Uhr.und 20 Uhr bis 22 Uhr, d.h. in den Ruhezeiten, ist in Gebieten nach e) bis g) ein

Pegelzuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen.

Ruhezeiten an Werktagen: - 06.00-07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen: 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 156.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr

Die Beurteilung der Schallimmissionen erfolgt durch Vergleich der berechneten Beurteilungs-pegel

mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm getrennt nach Tages- und Nachtzeit.

2.2.3. Verkehrslirm — DIN 18005-1

Die Beurteilung der Schallemissionen durch Verkehrslarm erfolgt nach DIN 18005 -1 Beiblatt 1 [2].

Die dort genannten Orientierungswerte kénnen Abschnitt 2.2.1 entnommen werden.

2.2.4. Verkehrslarm —16. BImSchV

Ergéanzend wird fur die Beurteilung der Schallemissionen durch Verkehrsléarm die 16. BiImSchV [5]

aufgefiihrt. Hiernach gelten die nachfolgend éufgefﬂhrten Immissionsgrenzwerte.

1) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
3) in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
3) in Gewerbegebieten
tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

Die Beurteilungszeitraume sind
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o tags 06.00 — 22.00 Uhr
¢ nachts 22.00 - 06.00 Uhr.
2.3. Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte mit dem Computerprogramm CadnaA [6] nach den
Vorgaben der einschlagigen Richtlinien und Verordnungen unter Ber{icksichtigung der baulichen und

topografischen Gegebenheiten.

Im gegebenen Fall wurden fur die Berechnungen die Verfahren nach ISO 9613-2 [7] mit
Einzahlangaben fur die Oktav-Mittenfrequenz 500 Hz angewendet. Fir
die Berechnung der Bodenabsorption wurde ein schallharter Boden (G = 0) angenommen.

Reflexionen wurden bis zur 3. Ordnung beriicksichtigt.

2.31. Gewerbelarm

Der Beurteilun‘gspegel ist ein energiedquivalenter Dauerschallpegel. Er berechnet sich nach TA Larm
- in Anlehnung an DIN 45645-1 [8] nach der Gleichung:

N
L, = 10log 7,1_ T; - 1004 (Lacq;j~ Cmert Krj* Kij+Krj) | in dB(A) 1]

7"].=1

mit: Ly A-bewerteter Beurteilungspegel in dB(A)
T Beurteilungszeitraum
T Einwirkdauer (Teilzeit)"einer Schallquelle j
Laeq;  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T; in dB(A)
Crmet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2:1999-10
Kr,j Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit wahrend der Teilzeit T;in dB(A)
Kij Zuschlag fiir Impulshaltigkeit wahrend der Teilzeit 7;in dB(A)
Krj Zuschlag fur Ruhezeiten wahrend der Teilzeit 7;in dB(A)

Die Beurteilungszeitrdume betragen:

T
T

16 h fir die Tageszeit und

1 h fur die Nachtzeit (unglinstigste Stunde)
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2.3.2. Verkehrslarm

Der Beurteilungspegel L;* fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich nach RLS 19 [9] aus
Gleichung [2]:

L', =10 xlog Z 100 1{Lrw i +10+l0g[l] = D — Drv1i — Drva,i} 2]
i

mit: L'w;  langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenstiicks i in dB
li Lange des Fahrstreifenteilstlicks in m
Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum
Immissionsort in dB
Drv1i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das
Fahrstreifenteilstiick i in dB (nur bei Spiegelschallquelien)
Drvzi anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das

Fahrstreifenteilstiick i in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Die Beurteilungszeitraume betragen:
T
T

16 h fur die Tageszeit und
8 h fiir die Nachtzeit

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels der Emissionen von Strafen sind Zuschlage fur

Steigungen und Gefalle sowie lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen enthalten.
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3. Berechnungsmodell und Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen anhand eines dreidimensionalen Simulationsmodells (Abbildung 3).
Dieses beinhaltet die baulichen und topografischen Randbedingungen, die zu beriicksichtigenden

Schallquellen und exemplarische Berechnungspunkte (maRgebliche Immissionsorte).

Das Bebauungsplangebiet ,Weststadt — Stdlich der Briicke HebelstraRe® befindet sich sidlich der
Hebelstrale / Ecke Romerstrae. Westlich des Bebauungsplangebietes verlauft die Bahnlinie
Heidelberg- Kirchheim / Rohrbach (Streckenabschnitt 4000 ,Rheintalbahn®).

L2

s
e

Abbildung 2: Dachaufsicht
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4. Gerauscheinwirkungen auf das Plangebiet
4.1. Verkehrslarm
4.1.1. StraBenverkehr

Den Berechnungen liegen Verkehrszahlen der Stadt Heidelberg [10] aus dem Jahr 2016 zugrunde,
die hinsichtlich der Verkehrsentwicklung bis 2035 vom Amt fur Verkehrsmanagement [1 1]
beaufschlagt wurden. Die beriicksichtigten Verkehrsmengen sind in der nachfolgenden Tabelle
abgebildet:

Tabelle 1: Verkehrszahlen Strale

; ] Verkehrszahlen DTV :

StraBenabschnitt 1 | zuldssige Geschwindigkeit
(SV-Anteil p1/ p2)

Hebelstr. / »

] 4879 (3,0% / 4,0%) 50 km/h
Fahrtrichtung nach Westen
Hebelstr. /

) 6540 (3,0% / 4,0%) 50 km/h
Fahrtrichfung nach Osten
Rémerstralle / Richtung Norden 13283 (3,0% / 4,0%) 50 km/h
Romerstraflie / Richtung Siiden 14601 (3,0% / 4,0%) 50 km/h

Hinweise:
Die SV-Anteile wurden im Rechenmodell fiir den Tag- und Nachtzeitraum mit den Standardwerten fiir

Gemeindestralen gemafl RLS 19, Tabelle 2 [9] berucksichtigt.

41.2. Schienenverkehr

Das geplante Bauvorhaben liegt unmittelbar 6stlich des Bahnstreckenabschnitts 4000 ,Rheintalbahn®.
Von der Deutschen Bahn AG wurden die Zugzahlen fiir 2020 (Abbildung 4) und als Prognosewerte
fur 2030 (Abbildung 5) bereitgestellt. Es erfolgte die gleichméRige Aufteilung der Zahlen auf die

beiden relevanten Gleise.
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Strecke 4000
Abschnitt ~ Heidelberg Hbf bis Heidelberg-KirchheimRohrbach

Bereich
von_km 19,8 bis_km 203
| Zustand 2020 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahi Anzah! v_max_Zug 'Fﬁrzeu_gk_at'a;orien gem € 'M% im Zugverband
Traktion - |Tag Nacht km/h ::g 2:2' . |Anzaht ::i:;::g' Anzahl :::;;:Z:g Anzahl ::; Zs:g' Anzahl ::_Z;::g' Anzahl
GZ-E 1 0 90|7-Z5_A4 i1 10-22 6 10-Z5 24 10-215 2 10-Z1 6.
GZ-E 0 1 100|7-Z2_A4 i 10-Z2 3 10-Z5 1 10-215 1 0-Z1 3
GZ-E 1 0 100[7-22_A4 RE 10-22 5 10-Z5 1 10-215 1 0-Z1 |5
GZ-E 1 0 100|7-22_AS 1 10-22 4 0-25. 1 10-Z15 0-Z1 4
GZ-E 0 2 100]7-Z5_A4 1 10-22 5 0-Z5 19" 10-Z215 10-218 5
GZ-E 2 0 100|7-Z5 A4 1 10-22 3 10-Z5 12 10-Z15 10-218 3
GZ-E 0 100|7-25_A4 10-Z2° 6 0-Z5 26
GZ-E 2 0 100|7-Z5_A4 10-22 4 0-25 17 10-Z15 0-Z18 4
GZ-E 1 9] 100|7-Z5_A4 10-22 5 0-Z5 22 0-Z15 0-218 5
GZ-E 4] . 100|7-25_A4 10-22 0-Z5 24 0-Z15 0-Z18 i
GZ-E 1 3 10017-25 A4 0-Z2 0-Z5 4 0-Z15 10-Z18 8
GZ-E 2 0 100|7-Z5_A4 0-Z2 i ) 0-Z5 0 10-Z15 10-Z218 5
GZ-E 0 2 100[7-25 A4 0-72 7 0-Z5 0
GZ-E 1 3 00|7-25 A4 0-22 (] 0-Z5 24 10-215 2 10-Z 8
GZ-E 0 3 00|7-Z5_A4 0-22 6 0-Z5 2 10-Z15 10-Z 6
GZ-E 3 0 00|7-Z5_A4 10-22 5 0-Z5 10-Z15 10-Z 5
GZ-E 1 0 100|7-25 A4 10-Z2 4 0-Z5 10-215 10-Z18 4
GZ-E 1 0 100|7-Z5_A4 1 10-22 5 10-Z5 10-Z15 1 10-Z18 15
GZ-E 1 0 100|7-Z5 A4 1 10-22 5 10-Z5 2 10-215 i 10-Z18 5
GZ-E 1 0 100|7-25_A4 i} 10-Z2 5 10-25 20 10-216 1 10-Z 5
GZ-E [8) 1 120|7-Z5 A4 1 10-22 5 10-Z5 10-Z15 1 10-Z 5
GZ-E 0 1 120|7-Z5 A4 2 10-Z2 5 10-Z5 10-Z15 1 10-Z 5
GZ-E 0 1 20|7-25 A4 1 10-22 3 10-Z5 10-215 1 10-Z 3
GZ-E [¢] 1 20|7-Z5_A4 1 10-22 4 10-Z5 10-Z15 i 10-Z 4
GZ-E 0 1 20|7-Z5_A4 1 10-22 6 10-Z5 24 10-Z15 il 10-Z 6
GZ-E 0 1 120|7-25 A4 i 10-22 4 10-25 17 10-215 1 10-Z 4
GZ-E 0 2 120|7-25 A4 10-22 5 10-Z5 20 10-215 1 10-Z 5
GZ-E 0 1 120(7-Z5_A4 10-22 5 10-Z5 1 10-215 1 10-Z 5
GZ-E 0] 1 20[7-25_A4 10-Z2 4 10-Z5 1 10-215 1 10-Z1 4
GZ-E 0 20|7-Z5_A4 10-22 5 10-25 1 10-215 1 10-Z1 5
0 20|7-Z5_A4 10-22 6 10-Z5 24 10-Z15 1 10-Z1 6
-0 2 40|7-Z2_A4 5
2 0 200(7-75_A4 2 E
16 1 200(7-Z5 A4 1 4]
4 0 00[7-25 A4 1 8
3gl 1 00|7-25_A4 El
7| 0 00|7-Z5 A4 11
9 0 00[7-25 Ad 10
C-E 0 20|7-25_A4 1 9
CE 2 0 00|3-Z9 1
CE 1 2 30|4-V1 1
CE 0 30]4-V1
CE 1 0 50(3-Z9-A48
CE 1 4 280{1 2 2-1 12
CE. 0] 3 00|3-Z8 1
CE 1 0 00|3-Z9 1
CE 2 0 20|3-29 2
CE 3] [} 20|3-29 i
ICE 1 0 0|3-Z9 2
RB-ET 18 0 60|5-25-A16 |1
RB-ET 0 60|5-25-A16 |2
RB-ET 14 4 60|5-25-A10 |1
S 18 140|5-25-A10 |2
S 2 40|5-Z5-A10 |1
S 0 40[5-Z5-A10__ |3
244 60|Summe beider Richtungen
vVzG . ) .
(Verzeichnis der értlich zuldssigen Geschwindigkeiten)
von km bis km km/h

Abbildung 4: Zugzahlen der Deutschen Bahn AG (2020)
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[‘Geméu aktueller at der g 2030 (KW 35/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 4000
Abschnitt  Heidelberg Hbf bis Heidelberg-KirchheimRohrbach

Bersich .
von_km 18,8 bis_km 203 -
Prognose 2030 - Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart Anzahl Anzahl | v_max_Zug [Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion “Tag Nacht k| Fanzeugs [ | Fahzeug |y | Fahrzeug- [ oy | Faheugs |y | PaEZOW | sy
kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie -
GZ-E 5 2 20 7-25-A4 0-Z5 0 10-21 8
GZ-E 44 16 00 7-25-Ad 0-Z5 0 10-21 8
GZ-E 2 2 00 7-25-A4 0-Z5 . [¢]
CE 4 280 1-v1 2 2-Vi 2
CE 2 250 3-Z9-A48
IC-E 2 200 7-25 Ad 9-25 9
RB-ET 22 5 80 5-Z5-A10
RB-ET 22 5 60 5-725-A16
s 100 20 40 5-Z5-A10
241 59 Summe beider Richtungen
VzG
{Verzeichnis der drtlich zulissigen Geschwindigkeiten)
vor km bis km km/h
186 216 100

Abbildung 5: Zugzahlen der Deutschen Bahn AG (Prognose 2030)

4.2, Gewerbeldrm

Gewerbliche Anlagen mit einem gewissem Gerauschaufkommen befinden sich in einer Entfernung
von etwa 140 m in westlicher Richtung in Form von zwei Schnellrestaurants. Siidlich des
Planungsgebietes befindet sich ein Anhangerabstellplatz. Dieser wird von Pkw und Kleintransportern
genutzt. Die vorgenannten Gerauschquellen lassen keine relevanten Gerduscheinwirkungen auf das

Plangebiet derart erwarten, dass ein Geréduschkonflikt festzustellen ist.

5. Einwirkungen innerhalb des Plangebiets
5.1. Tiefgarage

Der Wohnbebauung stehen in der Tiefgarage etwa 70 Pkw-Stellplatze zur Verfugung. Die Zu- und
Abfahrt erfolgt westlich des geplanten Bauvorhabens tber den Bernhard-Fries-Weg.
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Abbildung 6: Westansicht mit Darstellung der Ein- und Ausfahrt
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A_bbilddng 7: Untergeschoss

Nach Parkplatzlarmstudie [12] betragen die Bewegungshéufigkeiten:

e tags: 0,15 Fahrbewegungen / (h * Stellplatz) * 70 Stellplatze
e nachts (ungiinstigste Stunde): 0,09 Fahrbewegungen / (h * Stellplatz) * 70 Stellplatze
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tags 11 Fahrbewegungen / h (aufgerundet)
nachts 7 Fahrbewegungen / h (aufgerundet)

5.1.1. Fahrweg zwischen &éffentlichem Verkehrsraum und Ein-/Ausfahrt
4 b :
2 4 b 4
g
Ein-/Ausfahrt

Abbildung 8: Dachaufsicht
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Der langenbezogene Schallleistungspegel fur die Fahrbewegungen nach Parkplatzlarmstudie unter
Bérﬂcksichtigung‘der RLS-19 betragt:

e tags Lwa',1n =60,1 dB(A)

e nachts Lwa',1n = 58,2 dB(A).

Randbedingungen

e Fahrgeschwindigkeit v = 30 km/h
e kein Zuschlag fiir die StraRenoberflache Ksto = 0 dB(A)

Hinweis
Bei Pflasteroberflachen ist ein Zuschlag je nach Beschaffenheit zu berticksichtigen.

5.1.2. Abstrahlung lber gedffnetes Tiefgaragentor

Der flaichenbezogene Schallleistungspegel Uber die Ein- und Ausfahrtséffnung betragt nach

Parkplatzlarmstudie:

o tags Lwa“ 1n = 6014 dB(A)
e nachts Lwa“,1n = 58,5 dB(A)

Randbedingungen:
e seitlich der Ein- und Ausfahrtsoffnung (90° zur senkrechten Richtung) liegen um 8 dB

geringere Schallpegel vor
¢ im Innenrampenbereich sind die Wandflachen im oberen Drittel, sowie die Deckenflachen im
gesamten mit schallabsorbierendem Material aw 2 0,65 zu verkleiden (Minderung des

flachenbezogenen Sc‘hallléistungspegels um 2 dB)
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5.2. Offentlicher Parkplatz an der RomerstraBle

Auf der Ostseite des geplanten Gebaudes sind 5 6ffentliche Stellplatze vorgesehen.

wlow W],

[

3k
T

je

o b

5PXW S
fr Grwarbe & NTa

9 Faherat-Sp.
tir Gowarbe 8 KOTs

Abbildung 9: Erdgeschoss mit Darstellung &ffentlicher AuBenstellplétze

Die Berechnungen erfolgt nach der RLS-19 [9].

Randbedingungen:

tags 0,3 Fahrbewegungen / (h * Stellplatz)
nachts 0,06 Fahrbewegungen / (h * Stellplatz)

Fahrgeschwindigkeit v < 30 km/h

kein Zuschlag fur die StraBendeckschicht Dsp,spt Fzc(v) = 0 dB(A)

Hinweis

Bei Pflasteroberflachen ist ein Zuschlag je nach Beschaffenheit zu beriicksichtigen.
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5.3. Weitere Quellen

An der Nordseite des geplanten Neubaus entstehen insgesamt vier Gewerbeflachen, darunter drei
Einzelhandelsflachen sowie ein Backshop. Eine Betriebsbeschreibung liegt nicht vor. Der Betrieb der

Gewerbeeinheiten muss die Vorgaben der TA Larm erfilllen.

Weitere larmrelevante Quellen sind zum Zeitpunkt dieser Ausarbeitung nicht bekannt. Werden in der
weiteren Planung zusatzliche larmrelevanten Quellen vorgesehen, miissen die Vorgaben der

TA Larm erfullt werden.
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6. Berechnungsergebnisse und Beurteilung
6.1. StraRenverkehr

6.1.1. Tag (Prognose 2035)
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g Beurteilungspegel Lr
,é Tag
in dB(A)
Quelle:
StraRenverkehr
(Prognose 2035)
| G4TI0B) | S4T7080  34TIT00  SATTII0  34TIIZ0  3ATIII0  IATTHO  ATIISO  I2ATTIEO 3247717
Abbildung 10: Beurteilungspegel Tag in dB(A) | héchster Pegel je Fassadenabschnitt

Beurteilung

Der Orientierungswert fir urbanes Wohnen von 63 dB(A) wird im Innenhofbereich sowie grétenteils

an der West- und Sudfassade eingehalten.

Informativ

Der Grenzwert von 70 dB(A), bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein-fur die

Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt (siehe auch [13]), wird an der Nord- und

Ostfassade Uberschritten.
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6.1.2. Nacht (Prognose 2035)
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Abbildung 11: Beurteilungspegel Nacht in dB(A) | hdchster Pegel je Fassadenabschnitt
Beurteilung

Der Orientierungswert fiir urbanes Wohnen von 45 dB(A) wird im Innenhofbereich sowie gréfitenteils

an der Sidfassade eingehalten.

Informativ
Der Grenzwert von 60 dB(A), bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein fiir die
Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt (siehe auch [13]), wird an der Nord- und

Ostfassade Uberschritten.
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6.2. Schienenverkehr

6.2.1. Tag (2020)
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Abbildung 12: Beurteilungspegel Tag in dB(A) | héchster Pegel je Fassadenabschnitt
Beurteilung

Der Orientierungswert fir urbanes Wohnen von 63 dB(A) wird im Innenhofbereich sowie gréftenteils

an der Nord- und Siidfassade, wie auch an der Ostfassade eingehalten.

Informativ
Der Grenzwert von 70 dB(A), bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein fir die
Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt (siehe auch [13]), wird an der Westfassade im

Gesamten und der Nord- und Siidfassade bereichsweise tberschritten.
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t

6.2.2. Tag (Prognose 2030)
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Abbildung 13: Beurteilungspegel Tag in dB(A) | héchster Pegel je Fassadenabschnitt

Beurteilung

Der Orientierungswert fiir urbanes Wohnen von 63 dB(A) wird im Innenhofbereich sowie groftenteils

an der Nord- und Siidfassade, wie im Gesamten an der Ostfassade eingehalten.

Informativ
Der Grenzwert von 70 dB(A), bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein fur die
Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt, wird an der Westfassade im Gesamten und der

Nord- und Stidfassade bereichsweise iberschritten.
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6.2.3. Nacht (2020)
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- Abbildung 14: Beurteilungspegel Nacht in dB(A) | héchster Pegel je Fassadenabschnitt
Beurteilung

Der Orientierungswert fUr urbanes Wohnen von 45 dB(A) wird an der Ostfassade eingehalten.

»

Informativ
Der Grenzwert von 60 dB(A), bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein fur die
Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt, wird an der Westfassade im Gesamten und der

Nord- und Siidfassade bereichsweise iberschritten.
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6.3.1. Nacht (Prognose 2030)
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Abbildung 15: Beurteilungspegel Nacht in dB(A) | hochster Pegel je Fassadenabschnitt
Beurteilung

Der Orientierungswert fiir urbanes Wohnen von 45 dB(A) wird bereichsweise im Innenhofbereich und

an der Ostfassade eingehalten.

Informativ
Der Grenzwert von 60 dB(A), bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein fir die
Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt, wird an der Westfassade im Gesamten und der

Nord- und Siudfassade bereichsweise tiberschritten.
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6.4. Tiefgarage
6.41. Tag
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Abbildung 16: Beurteilungspegel Tag in dB(A) | Erdgeschoss
Beurteilung

Der Orientierungswert fiir urbanes Wohnen von 63 dB(A) wird eingehalten.

TA Larm

Der Immissionsrichtwert von 63 dB(A) wird an allen Fassadenbereichen um mehr als 6 dB(A)

unterschritten, wonach die Zusatzbelastung durch die Tiefgaragenein-/ausfahrt nicht relevant zur

Gesamtbelastung betragt. Das Irrelevanzkriterium nach TA Larm ist erfillt.
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6.4.2. lauteste Nachtstunde
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Abbildung 17: Beurteilungspegel Nacht in dB{A) | Erdgeschoss
Beurteilung

Der Orientierungswert fur urbanes Wohnen von 45 dB(A) wird eingehalten.

TA Larm
Im Nahbereich der Tiefgaragenein-/ausfahrt betragen die Beurteilungspegel bis zu 45 dB(A). Die Ein-
/Ausfahrt stellt in diesem Bereich die Gesamtbelastung dar, da im Einwirkbereich keine weiteren nach

TA Larm relevanten Quellen vorliegen. Ein Uberschreitung der Immissionsrichtwerte ist nicht zu

erwarten.
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7. Maximalpegelkriterium
71. Tiefgaragenstellplatze

Gemal VG Freiburg, Beschluss vom 7.Juni.2011, Az 4 K 718/11 (Auszug):

,... in der Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg, der die Kammer folgt,
anerkannt ist, dass das u.a. in der TA Ldrm enthaltene Spitzenpegelkriterium auf den durch die
zugelassene Wohnnutzung in allgemeinen und reinen Wohngebieten verursachten Parkldrm keine
Anwendung finden kann, weil in diesen Gebieten die Errichtung von Stellpldtzen und Garagen sonst
regelméaRig unzuldssig wére, was der Wertung in § 12 Abs. 2 BauNVO, wonach diese Anlagen in
diesen Gebieteh fiir den‘ durch die zugelassene Nutzung verursachten bedarf generell zuldssig sind,
widerspréche (so VGH Bad.-Wiirtt., Beschluss vom 20.07.1995, a.a.0.).”

Ergénzend die Rechtsprechung des VG Freiburg, Beschluss vom 30.12.2016,
Az: 2 K 4378/16 (Auszug):

,-..Schon um Wertungswiderspriiche zu § 12 Abs. 2 BauNVO zu vermeiden, ist grundsétzlich davon
auszugehen, dass Garagen und Stellplétze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung
verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Daher findet die TA Ladrm mit ihren
Immissionsrichtwerten (Nr. 6.1), dem Spitzenpegelkriterium (Nr. 6.3) und der von ihr definierten
Vorbelastung (Nr. 2.4) bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener
notwendiger Stellplétze eines Wohnvorhabens verursacht werden, in der Regel keine Anwendung
(vgl. VGH Bad.-Wiirtt., Beschl. v. 11.12.2013 - 3 S 1964/13 - VBIBW 2014, 275 ff. und Be-schl. v.
20.7.1995 - 3 S 3538/94 - VBIBW 1996, 143 ff.)...”

7.2. Gewerbeeinheiten

Zur Untersuchung des Maximalpegelkriterium gegentiber den Wohnnutzungen nach TA Larm liegen

in der aktuellen Bauleitplanung keine ausreichenden Informationen vor.
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8. MaBgeblicher AuBenlirmpegel nach DIN 4109
8.1. Berechnungsergebnisse

Nach DIN 4109-1 ist der mafkgebliche AuBenlarmpegel durch die Gesamtbelastung bestehend aus

e Schienenverkehr
e Straflenverkehr

o Tiefgarage und gewerbliche AuRRenstellplétze (vorliegend nicht larmrelevant)
auszuweisen.
Im Folgenden werden die maRgeblichen Auflenlarmpegel fur den Tages- und Nachtzeitraum
geschossweise ab dem Erdgeschoss dargestellt. Die Zuordnung zu den Larmpegelbereichen erfolgt

Uiber die Legende.

Im Baugenehmigungsverfahren erfolgt die Nachweisfiihrung zum Schallschutz.
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8.2. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109

Aufbauend auf den ermittelten mal3geblichen Aulienlarmpegeln nach DIN 4109 erfolgt im
Baugenehmigungsverfahren die detaillierte Festlegung des Schallschutzes in Abhéngigkeit der
letztlichen Raumaufteilung sowie der Grund- und Fassadenflachen. Hiervon kann abgewichen
werden, wenn im Baugenehmigungsverfahren gutachterlich nachgewiesen wird, dass aufgrund der
vorgesehenen Bebauung an den Fassaden von schutzbedirftigen Rdumen geringere, als die
vorliegend ermittelten, Schallimmissionen vorliegen.

. Nach DIN 4109-1:2018-01 werden die Anforderungen an das gesamte bewertete Schalldamm-Maf
R’wres der AuRenbauteile von schutzbediirftigen Raumen unter Beriicksichtigung der

unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung ermittelt:
erf. R’w,ges = Lq — Kraumart [7]

mit: R'wges: gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-ManR
La: mafigebliche Auenldrmpegel nach DIN 4109-2

Sofern ausschliellich Larmpegelbereiche vorliegen, wird der mafigebliche Auenlarmpegel L. aus
Tabelle 7 der DIN 4109-1 festgelegt.

Tabelle 2: Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen Aufien und Rdumen in Gebaduden, DIN 4109-1,
Tabelle 7 (Januar 2018)

Spalte 1 2
Mafigeblicher Aulenlarmpegel
Zeile Larmpegelbereich : i
dB
1 | 55
2 ll 60
3 ]} 65
4 v 70
5 \% 75
6 Vi : 80
7 Vil >802 -
aFiir mafgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten
festzulegen.
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Zur Herstellung eines ausreichenden Schallschutzes gegen Aulenlarm ist im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens der Nachweis iiber die Luftschallddmmung nach DIN 4109-1, Januar
2018 zu fuhren,

e ab Larmpegelbereich il (65 dB), sofern es sich um Aufenthaltsrdume in Wohnungen wie
Wohnraume, einschlieRlich Wohndielen, Wohnkiichen und Schlafraume und wohn’éhnliche

R&ume handelt.

e ab Larmpegelbereich IV (70 dB), sofern es sich um Birordume, Praxisraume oder

Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsrdume handelt.

Das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR an die Fassade ergibt sich nach DIN 4109-1:2018-
01 und DIN 4109-2:2018-01 unter Beriicksichtigung des mafgeblichen AuBenlarmpegels, der
Raumart, der Raumgeometrie und eines Sicherheitsbeiwerts wie nachfolgend beschrieben. Diese
Berechnung ist konform zum Entwurf der DIN 4109:2017 - 01 und somit fir die Nachweisfiihrung

zuldssig.
’ SS
R w.ges = Ly — Kraumart + 101g (0,8 - SG) +2dB ' [8]
mit: La: der maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2
Kraumart : Korrekturwert fiir die jeweilige Raumart
Ss: Grundflache des Raumes
Ss: gesamte Fassadenflache

Der Korrekturwert der Raumart Kraumat wird nach DIN 4109-1, Kapitel 7.1 bestimmt:

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumart= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches

Fur das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR R’y s der AuBenbauteile ist jedoch mindestens

einzuhalten:
Rwges = 35dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien.
R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, Biro - und Unterrichtsrdume und &hnliches
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9. LarmschutzmaBBnahmen
9.1. AuRenbauteile

Der ausreichende Schallschutz ist im Baugenehmigungsverfahren nach DIN 4109 nachzuweisen.

Informativ zu Liftungseinrichtungen
Da die Schallddmmung von Fenstern nur dann vorliegt bzw. genutzt werden kann, wenn die Fenster

geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsrdumen besondere Aufmerksamkeit gewidmet
werden. Bei einem Mittelungspegel nachts von tber 50 dB(A) sind nach der VDI 2719
,<Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® in jeder Wohnung die Schlafraume,
bzw. die zum Schlafen geeigneten Raume, mit zuséatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren, oder

falls méglich zur Ié‘\rm_abgewandten Seite hin auszurichten.

9.2, Immissionsorte an stark belasteten Fassaden

Der Grenzwert fiir den Beurteilungspegel von 70 dB(A) im Tageszeitraum und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum, bei dessen Uberschreitung nach aktueller Rechtsprechung ein fiir die
Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt, wird aufgrund des Schienen- und StraRenverkehrs
an der West-, Nord und Ostfassade im Gesamten und an der Siidfassade bereichsweise

Uberschritten.

Zur Minderung der Larmbelastung kénnen Balkone und Loggien verglast werden. Im geschlossenen
Zustand erreichen rahmenlose Systeme nach [14] Schalldamm-MalRe von bis zu Ry = 17 dB und

Systeme mit Rahmen bis zu Ry, = 25 dB.

9.3. Anordnung Wohnraumbereiche

Bei Anordnung der Wohnungen derart, dass jede Wohnung einen schutzbediirftigen Aufenthaltsraum
-zum Innenhof aufweist, steht den Wohnungen im Tageszeitraum jeweils ein AuRenbezug zur

Verfiigung, welcher fiir urbanes Wohnen (tags 63 dB(A)) zu erwarten ist.

94. Larmschutzwand zur Minderung der Larmeintrage zum Innenhof

Eine Reduktion des Schalldruckpegels im Innenhof aufgrund des Schienen- und StraRenverkehrs
kann mit einer Larmschutzwand, welche zwischen den Fassaden an der Siidseite angeordnet wird,
erreicht werden. Bei schalltechnisch geschlossener Oberflache kann die Einhaltung der Werte fiir

urbanes Wohnen fiir den Tages- und Nachtzeitraum realisiert werden:
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Abbildung 18: schematische Darstellung einer La&rmschutzwand im Dachaufsichtsplan und der Siidansicht
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10. Schlussbemerkungen

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmeinwirkungen durch
Gewerbelarm und Verkehrsldarm auf das Plangebiet, sowie die Ldrmeinwirkungen innerhalb des

Plangebiet untersucht.

Die Orientierungswerte nach DIN 18005 betragen
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieteh (M
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
Vorgesehen ist die Gebietseinstufung urbanes Gebiet (MU) mit den Richtwerten
tags - 63 dB(A)
nachts 45 dB(A).

An den Fassaden werden die Werte durch den Zug- wie auch den Strallenverkehr {iberschritten. Im

Baugenehmigungsverfahren ist ein ausreichender Schallschutz zu dimensionieren.

Die festgestellten Beurteilungspegel tiberschreiten tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A), wonach
aktueller Rechtsprechung ein fiir die Gesundheitsgefahrdung kritischer Bereich vorliegt.

Uber LarmschutzmaBnahmen kénnen geringere Larmimmissionen hergestelit werden. Insbesondere
die Verglasung von Balkonen und Loggien stellt eine Méglichkeit zur Herstellung von leiseren Zonen
mit Auflenbezug dar. Weitere Mafinahmen kénnen tber die Grundrissgestaltung unter Einbezug des
Innenhofes, wie auch die Abschirmung der gesamten Innenhofzone gegeniiber dem Verkehrslarm

hergestellt werden.

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden aktuell eingehalten. Erganzende Untersuchungen

gegeniiber dem Gewerbe sind in spateren Baugenehmigungsverfahren detailliert durchzufiihren.
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