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11

Bestehende Situation

Allgemein

Die zweigleisige StralRenbahnfihrung der Stralenbahnlinie 22 von Heidelberg-
Bismarckplatz nach Eppelheim endet bislang, aus Osten kommend, an der Haltestel-
le Kranichweg - der letzten Haltestelle auf Heidelberger Stadtgebiet. Die Linie wird im
weiteren Verlauf eingleisig bis zur Endhaltestelle westlich des Zentrums von Eppel-
heim weitergefiihrt. Innerhalb dieses eingleisigen Streckenabschnittes befindet sich
die Uberfuihrung der Eppelheimer StralRe (ehem. LandesstraRe 543) iiber die BAB 5
zwischen den Stadten Heidelberg und Eppelheim.

Die Bricke uber die A 5 stammt aus dem Jahr 1936 welche nach den aktuell vorlie-
genden Bruckenprufberichten stark sanierungsbeddrftig ist. Eine Erneuerung des
Uberfiihrungsbauwerks der BAB 5 wére ebenfalls im Zuge eines 6-streifigen Ausbaus
der Bundesautobahn notwendig.

Weiterhin lasst die aufgrund des Bauwerkszustandes eingeschrankte Tragfahigkeit
der Brucke derzeit nicht den Einsatz aller Wagentypen der rnv zu. Ein variabler Fahr-
zeugeinsatz ist fur eine verbesserte betriebliche Abwicklung allerdings notwendig.
Dies ist auch im Hinblick auf eine mogliche Verlangerung der Strecke tber Eppelheim
hinaus bis nach Plankstadt bzw. Schwetzingen der Fall.

Die Verkehrsflachen zwischen der Kreuzung Haupt-/ HildastraRe auf Eppelheimer
Seite und der Kreuzung Eppelheimer Stral3e/ Kurpfalzring auf Heidelberger Seite ge-
ndgen zudem nicht den heutigen Anforderungen an einen sicheren und komfortablen
Verkehr. So existieren weder separate Geh- und Radwege noch sind die vorhande-
nen Wege ausreichender breit. Ebenso entsprechen die Breiten des Motorisierten In-
dividualverkehres (MIV) nicht dem Stand der Technik und bedurfen einer neuen ver-
breiterten Ausfuhrung. Zur verkehrlichen Verbesserung ist daher die Kreuzung Haupt-
/ HildastraRe in Eppelheim in einen Kreisverkehrsplatz umzugestalten welcher einen
zugigen Verkehrsfluss gewahrleistet.

Auf Heidelberger Seite ist die ehemalige StraRenbahnhaltestelle Kranichweg zurtck-
zubauen. Ihr Ersatz befindet sich zukinftig ¢stlich der Kreuzung Eppelheimer Stral3e/
Kurpfalzring und ist Bestandteil des Anschlussprojektes ,Gleisumbau Eppelheimer
StralRe”.
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Bestand: Hauptstrale, Eppelheim

Bestand: Brlicke tiber BAB 5
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Bestand: Eppelheimer StralRe, Heidelberg

Bestand: Brlicke tiber BAB 5
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1.2

13

2.1

Oberbau und Bodenverhaltnisse

Der Oberbau der 1-gleisigen StraRenbahnstrecke besteht aus einem Spurstangen-
gleis auf Schottertragschicht mit Asphalteindeckung. Die Eppelheimer Stralie (Seite
Heidelberg) bzw. die Hauptstral3e innerhalb der Ortslage Eppelheim verfligt Gber ei-
nen Asphaltoberbau auf Frostschutzmaterial.

Die vorhandenen Bodenverhéltnisse wurden durch Baugrunderkundungen ermittelt
und innerhalb zugehdrender Baugrundgutachten ausgewertet. Teilweise muss der
Bodenaufbau fur die geplanten MalRBhahmen ertlichtigt werden. Die Ergebnisse der
Baugrunduntersuchungen sind in Teil B, Anlage 14, der Planfeststellungsunterlagen
dargestellt.

Fahrleitungsanlage

Die vorhandene Fahrleitungsanlage ist als Hochkette mit stédhlernen AufRenmasten
ausgebildet.

Planungsziele

Zweckmaligkeit der BaumalRnahme

Mit dem Projekt "Mobilitdtsnetz Heidelberg" wurde ein MalRnahmenpaket geschnirt,
in dem bereits geplante MalRBnhahmen und neue Projekte zur Verbesserung oder Er-
weiterung des Strallenbahnnetzes in Heidelberg und seiner Region gebtindelt wer-
den. Mit der Bundelung der Projekte soll das Heidelberger Verkehrsnetz nachhaltig
ausgebaut und ein zukunftsorientierter Offentlicher Personen-Nahverkehr (OPNV)
gesichert werden.

Das Gesamtprojekt ist in 8 Teilprojekte gegliedert. Die Planungen zu den einzelnen
Teilprojekten sind unterschiedlich weit fortgeschritten.

Gegenstand der vorliegenden Planunterlage ist das Teilprojekt
Lverlangerung der 2-Gleisigkeit der Linie 22 nach E ~ ppelheim* .

Bereits am 26. Mai 2011 hat hierzu der Heidelberger Gemeinderat den umfassenden
Ausbau des StralRenbahnnetzes in Heidelberg einstimmig beschlossen.

Die Zweckmaligkeit des Vorhabens liegt in der Verbesserung und Anpassung der
StralRenverkehrsflachen nach dem aktuellen Stand der Technik und tragt somit einer
gesteigerten Belastung durch den MIV aber auch der Zunahme von Radverkehren
Rechnung. So entstehen beidseitig Gehwege und Radfahrstreifen sowie ausreichend
dimensionierte Fahrspuren flr den Individualverkehr.
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2.2

2.3

2.3.1

Durch die Entflechtung der Verkehrsstrome ist eine Verlangerung des 2-gleisigen be-
sonderen Bahnkdrpers und somit eine Erhohung und Verbesserung der Betriebssta-
bilitat fir den OPNV moglich. Durch die Erneuerung des Uberfiihrungsbauwerkes und
der damit verbundenen erhdhten Tragfahigkeit ist ein variablerer Fahrzeugeinsatz fur
die Zukunft und eine Effizienzverbesserung fiir den OPNV gesichert.

Notwendigkeit der Malinahme

AnschlieRend an das Teilprojekt ,Gleisumbau Eppelheimer Straf3e” soll im Zuge des
Ausbaus der Eppelheimer StralRe die 2-Gleisigkeit auf einem eigenen Bahnkorper
verlangert und tber das neu zu errichtende Brickenbauwerk bis zur Kreuzung Hilda-
stral3e / Mozartstral3e in Eppelheim gefuihrt werden.

Der derzeitige 1-gleisige StralRenbahnabschnitt zwischen der Haltestelle Kranichweg
und der Endhaltestelle in Eppelheim erstreckt sich Uber eine Lange von ca. 1500 m.
Etwaige Betriebsstérungen wirken sich gegenwartig und bereits in der Vergangenheit
bis in den Netzbereich im westlichen Stadtgebiet von Heidelberg aus. Dabei kommt
es zu erheblichen Wartezeiten und Fahrzeitverlusten bis hin zu kompletten Zugaus-
fallen.

Durch die geplante Verlangerung der 2-Gleisigkeit wird der 1-gleisige Streckenab-
schnitt in Eppelheim um ca. 410 m verklrzt, was zu einer deutlich erhdhten Leis-
tungsfahigkeit der Strallenbahnstrecke, zu einem besseren Betriebsablauf und somit
zu einer héheren Punktlichkeit und Zuverlassigkeit der Linie 22 fuhrt.

Eine zentrale TeilmaRnahme ist die Erneuerung des Uberfiihrungsbauwerkes (iber
die BAB 5. Die vorhandene Briicke ist bereits in seiner Tragfahigkeit eingeschrankt
und kann einen zukunftsorientierten Stral3enbahnbetrieb nicht gewahrleisten. In Folge
des Brickenneubaus werden die entsprechenden Querschnittsbreiten nach den ak-
tuellen Stand der Technik fir den StralRen- und Wegebau hergestellit.

Im Zuge der Entflechtung der Verkehrsstrome wird die Kreuzung Hauptstral3e / Hilda-
stral3e / Mozartstral3e als Kreisverkehrsplatz umgebaut und somit die Leistungsfahig-
keit fur den OPNV und den MIV an diesem Kreuzungspunkt erhoht.

Variantenbetrachtung

StralRenbahnanlage

Im Zuge der Vorplanung wurden verschiedene Varianten zur Fihrung der Straf3en-
bahntrasse untersucht und bewertet.

Dabei wurden sowohl 1-gleisige als auch 2-gleisige Streckenausfihrungen, jeweils in
Seitenlage und alternativ in Mittenlage miteinander verglichen.
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Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Variante

Beschreibung

Bewertung
+ positiv
- negativ

a) 1-gleisige Strecke
in Seitenlage

Diese Streckenfuhrung entspricht dem heuti-
gen Bestand. Die 2-gleisige Strecke geht
westlich der Kreuzung Kranichweg in eine 1-
gleisige Streckenfiihrung tber. Die Lange
des 1-gleisigen Streckenabschnittes bleibt
unverandert.

Die heute existierenden Nachteile hinsichtlich
Fahrzeitverlusten aufgrund méglicher Be-
triebsstorungen werden mit dieser Losung
nicht behoben.

b) 1-gleisige Strecke
in Mittellage

Die 2-gleisige Strecke geht westlich der
Kreuzung Kranichweg analog der heutigen
Situation in eine 1-gleisige Streckenfiihrung
Uber. Die 1-gleisige Strecke verlauft bei die-
ser Variante in Mittellage. Dadurch entfallt die
Gleisuiberfahrt westlich der Kreuzung Kra-
nichweg. Die Verkehrssicherheit wird deutlich
verbessert.

Die Lange des 1-gleisigen Streckenabschnit-
tes bleibt aber unveréandert gegeniber der
heutigen Situation.

Analog Variante a) werden damit keine Ver-
besserungen fir den StraRenbahnbetrieb
erreicht.

Zudem ist bei beiden 1-gleisigen Varianten
die langfristig vorgesehene 2-gleisige
Netzerweiterung bis nach Plankstadt nicht
maglich.

c) 2-gleisige Strecke
in Seitenlage

Hier wird die heute 1-gleisige Streckenfih-
rung bis zur Kreuzung Mozartstr./Hildastr.

mit einer 2-gleisigen Trasse ersetzt.

Der 1-gleisige Streckenabschnitt bis zur End-
haltestelle in Eppelheim verkirzt sich um
dabei ca. 410 m. Dies erhoht die Leistungs-
fahigkeit der StralRenbahnverbindung und
deren Betriebsstabilitat.

Eine 2-gleisige Streckenflhrung in Seitenlage
fuhrt aber in der HauptstralRe in Eppelheim zu
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massiven Behinderungen des Individualver-
kehrs, da die in Richtung Heidelberg verkeh-
rende Bahn dem in Richtung Eppelheim
(Zentrum) flieRenden MIV gegenilber stehen
wirde.

Zusatzlich ware westlich der Kreuzung Kra-
nichweg eine Gleisuberfahrt, analog der heu-
tigen Situation, erforderlich.

d) 2-gleisige Strecke
in Mittellage

Auch hier wird die 1-gleisige Streckenfuhrung
bis zur Kreuzung Mozartstr./Hildastr. durch
eine 2-gleisige Trasse ersetzt.

Der 1-gleisige Streckenabschnitt verkirzt
sich ebenfalls um ca. 410 m.

Die Gleistrasse wird auf einem besonderen
Bahnkdrper in Mittenlage bis ca. der Einmun-
dung der Jakob-Neu-StralRe geflihrt. Im wei-
teren Verlauf bis zum Kreisverkehrsplatz lie-
gen die Gleise fahrtrichtungsgetreu in den
Fahrstreifen des Individualverkehrs.

Diese Losung bringt nicht nur eine Erhdhung
der Leistungsfahigkeit und der Betriebssi-
cherheit fur die StralRenbahn mit sich sondern
ermdglicht auch eine Trennung des OPNV-
und 1V-Verkehrs auf nahezu gesamter Stre-
ckenlange, was eine deutliche Verbesserung
der Verkehrssicherheit insgesamt gegeniber
den heutigen Verhaltnissen bedeutet.

Nach Abwagung aller Kriterien stellt die Variante d) die Vorzugsvariante dar.

2.3.2 Kreuzungspunkt Hauptstraf3e/ Hildastrale/ Moza rtstral3e

Im Zuge der Betrachtung wurden 2 Varianten fur die Gestaltung der Kreuzung vorge-
nommen. Hierbei wurde sowohl eine signalisierte 4-armige Kreuzung analog dem

Bestand, als auch eine Ausflihrung als Kreisverkehrsplatz untersucht.

Bei der vorgesehenen Anordnung der StralRenbahnweiche waren innerhalb einer 4-
armigen Stral3enkreuzung die empfindlichen Gleisbauteile einer stéandigen Belastung
aus Uberfahrten des MIV ausgesetzt. Der entsprechend erhéhte Wartungsaufwand
an diesen technischen Anlagen kénnte nur unter deutlichen Behinderungen des kreu-
zenden MIV durchgefuhrt werden. Mit der Anlage eines Kreisverkehrsplatzes liegt die
Weichenkonstruktion im Inselbereich der Kreisverkehrsanlage; ein Uberfahren aus
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2.3.3

3.1

dem StraRenverkehr entfallt, erforderliche Revisionsarbeiten an der Weiche kénnen
ohne Behinderung des MIV erfolgen.

Zusatzlich stellte sich heraus, dass sich durch den Umbau der Kreuzung in einen
Kreisverkehrsplatz ein schnellerer und somit leistungsfahigerer Verkehrsfluss fur den
gesamten Individualverkehr (IV) erreichen lasst. In Zukunft wird lediglich die queren-
de StralRenbahn mit einer Vorrangsignalisierung ausgestattet. Davon sind aber nicht
alle Verkehrsbeziehungen betroffen. So wird z.B. der Rechtsabbieger aus der Haupt-
stral3e in die Mozartstral3e von der Vorrangsignalisierung nicht beeinflusst.

Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrsplatzes mit StraRenbahnquerung wurde in
einer zugehorenden Verkehrsuntersuchung nachgewiesen (s. Anlage 15 der Plan-
feststellungsunterlagen).

Rad- und Gehwege

Mit der Anordnung von beidseitigen Radfahrstreifen wird die Planung aus dem Teil-
projekt ,Gleisumbau Eppelheimer Stral3e” aufgenommen und bis zum Kreisverkehrs-
platz in Eppelheim fortgefihrt.

Damit wird eine eindeutige, sichere und durchgehende Fuhrung des Radfahrers ge-
wahrleistet und den Winschen der Stadte Eppelheim und Heidelberg entsprochen.
Mit der Anordnung von beidseitigen Gehwegen wird die heutige Situation beibehal-
ten.

Eine nur einseitige Anordnung eines Rad- und Gehwegs wirde fiur den Rad- und
FuRgangerverkehr zusétzliche Fahrbahnquerungen in Eppelheim erfordern. Auf Seite
Heidelberg ist eine Fahrbahnquerung aufgrund des durchgehenden besonderen
Bahnkorpers der StralBenbahn nicht méglich.

Beschreibung der baulichen MalRnahme

Allgemein

Die von der geplanten MalRhahme betroffene ehemalige Landesstral3e 543 wurde in-
zwischen zur Gemeindeverbindungsstral3e herabgestuft und tragt innerhalb der Ge-
markung Heidelberg die Bezeichnung ,Eppelheimer Straf3e* und innerhalb der Ge-
markung Eppelheim die Bezeichnung ,,Hauptstral3e®.

Der gesamte Streckenabschnitt zwischen der Kreuzung Hildastr./ Mozartstr. in Ep-
pelheim und der Kreuzung Kurpfalzring/ Kranichweg in Heidelberg wird infolge des 2-
gleisiges Ausbaues der Stral3enbahnlinie 22 grundhaft erneuert und den heutigen
Verkehrsbedurfnissen angepasst.
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3.2

3.2.1

Die StraRenbahntrasse wird zuklnftig in Mittellage und weitestgehend auf einem be-
sonderen Gleiskérper gefuihrt. Parallel dazu verlaufen beidseitig angeordnete MIV-
Fahrstreifen, Radwege und Gehwege.

Zugehorig zum Ausbau der StraRenbahn wird ebenfalls eine neue Fahrleitungsanlage
aufgebaut. Die Stralenbeleuchtung wird ebenfalls neu geordnet und den Erfordernis-
sen des zukunftigen Verkehrsbandes angepasst.

Die Briicke uber die BAB 5 muss infolge ihres Unterhaltungszustandes und der nur
noch eingeschréankten Tragfahigkeit durch einen Neubau ersetzt werden. Entspre-
chende Vorgaben der zustandigen Straf3enbauverwaltung (Bundesrepublik Deutsch-
land, vertreten durch das Land Baden-Wirttemberg, vertreten durch das Regierungs-
prasidium Karlsruhe) waren in der Planung zur Erneuerung des Uberfiihrungsbau-
werkes Uber die BAB 5 umzusetzen.

Verkehrsanlagen, Kreuzungen und Einmindungen

Eppelheimer StralRe/ Hauptstral3e

Die Straf3e erhalt analog dem heutigen Bestand je eine Richtungsfahrbahn fir die Re-
lation von Heidelberg nach Eppelheim sowie fur die Gegenrichtung von Eppelheim
nach Heidelberg.

Alle bestehenden Verknipfungen innerhalb des Stralennetzes bleiben erhalten.

Der Kreuzungsbereich Hildastr./ Mozartstr. soll als Kreisverkehrsplatz ausgebildet
werden.

Neben beiden Fahrtstreifen sind jeweils ein Radfahrstreifen und ein Gehweg ange-
ordnet.

Die Neugestaltung der StraRenanlage richtet sich eng nach den ortlichen Gegeben-
heiten und Zwangspunkte, wie 6rtliche Bebauung, Anliegerstralen, Grundstiickszu-
fahrten und die relativ kurze Lange des Anschlussdammes auf Seite Eppelheim.

Beide Fahrstreifen werden mit einer Breite von jeweils 3,25 m ausgebildet.
Als Entwurfsgeschwindigkeit ist v = 50 km/h vorgesehen.

Eppelheim, Kreisverkehrsplatz:

Der Kreuzungsbereich Hildastr./ Mozartstr. wird als Kreisverkehrsplatz mit einem Au-
Ren-@ von 28,00 m ausgebildet. Die Breite des Kreisringes betragt 9,00 m.

Die Einmundungen HildastraBe und Mozartstral3e sind entsprechend neu zu ordnen
und an den Kreisverkehrsplatz anzupassen. Auf der Kreisinsel wird eine PKW-
Aufstellflache fir den Wartungsdienst der rnv hergestellt.
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An allen vier Einmindungen in den Kreisverkehrsplatz werden die FuRgangertber-
wege fur mobilitatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer ausgefiihrt. So erhalten die
Uberwege abgesenkte Bordhéhen und die Gehwege werden mit taktilen Bodenindi-
katoren ausgestattet (nahere Erlauterungen dazu s. Kap. 4, Barrierefreiheit).

Die Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs wurde in einer zugehdrenden Verkehrsun-
tersuchung nachgewiesen. Diese ist in Teil B, Anlage 15, der Planfeststellungsunter-
lagen enthalten.

Eppelheim, HauptstralRe:

Im Streckenabschnitt zwischen Kreisverkehrsplatz und der Einmindung Briicken-
straRe wird die Fahrbahn der Hauptstra3e auf 9,00 m Breite umgebaut. Innerhalb
dieses Streckenbereiches erfolgt eine gemischte Nutzung von IV und OPNV (Stra-
Benbahn).

Wegen den beengten Breitenverhaltnissen kdénnen hier lediglich beidseitige Rad-
schutzstreifen von 1,25 m Breite angeordnet werden.

Die StrafRengradiente richtet sich nach dem heutigen Bestand.

Die Einmindungen der Jakob-Neu-Stral3e sowie der Brickenstral3e bleiben erhalten
und werden entsprechend angepasst.

Ab der Einmindung BrlickenstralRe (ca. Bau-km 0+170) verlauft die Straf3e in Damm-
lage bis zur geplanten Bricke Uber die BAB. Innerhalb der Dammlage erfolgt eine
allmahliche Aufweitung des Verkehrsbandes zur Anordnung des besonderen Bahn-
korpers fur die StraBenbahn und zur Anlage von separaten Radfahrstreifen und
Gehwegen in beiden Richtungen.

Daraus ergibt sich folgende Querschnittsgestaltung:

Die maximale Breite des Verkehrsbandes ergibt sich somit zu 21,20 m.

Die max. Langsneigung der Stral3e betragt 2,9 %.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*
Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

Die gegeniiber dem heutigen Bestand deutlich breitere Dammkrone erfordert beson-
dere Malinahmen zum Erhalt der Verkehrsflachen auf der Brickenstral3e bzw. Wil-
helmstralRe. An beiden Dammseiten werden deshalb Stiitzkonstruktionen erforderlich.

Néahere Beschreibungen dazu sind in Kap. 3.3, Ingenieurbauwerke, enthalten.

Eppelheim, Einmindung Brickenstralle:

In Abstimmung mit der Stadt Eppelheim wird die Fahrbahn der Bruckenstra3e unmit-
telbar vor der Einmindung in die Hauptstral3e auf wenigen Metern Lange auf eine
Breite von 3,50 m reduziert. Dies ermdglicht die Anlage eines Grunstreifens zwischen
Fahrbahn und der dort beginnenden Stitzwand.

Heidelberg, Eppelheimer Stralke:

Die Fortfilhrung innerhalb der Gemarkung Heidelberg erfolgt nach Uberquerung der
BAB ebenfalls in Dammlage bis zur Einmindung der Brickenstral3e.

Bei analoger Aufteilung des Verkehrsbandes betragt die Gesamtbreite ebenfalls
21,20 m.

Die max. Langsnheigung ist mit 2,7 % vorgesehen.

An der Siudseite des Erddammes muss zur Erhaltung der Verkehrsflache der Bri-
ckenstral3e eine Stutzwand errichtet werden. Die in der stdlichen Dammbéschung
befindliche Treppe wird infolge der Dammverbreiterung tUberbaut und deshalb durch
eine neue Treppenanlage 1:1 ersetzt.

Im weiteren Verlauf, bis zur Kreuzung Kranichweg, erfolgt der Umbau der StraRenan-
lage in vorhandener Hohenlage.

Fur den Linksabbieger in Richtung Kurpfalzring wird ein separater Fahrstreifen mit
3,25 m Breite und einer Aufstelllange von ca. 65 m angeordnet.

Die Einmindungen der Brickenstral3e sowie der Anliegerstrale an der Nordseite
bleiben erhalten und werden entsprechend angepasst.

Kreuzung Kranichweqg/ Kurpfalzring:

Auch hier werden die Ful3gangertuberwege fur mobilitatseingeschrankte Verkehrsteil-
nehmer ausgestattet. Die Uberwege erhalten abgesenkte Bordhohen, die Gehwege
werden mit taktilen Bodenindikatoren ausgefuhrt (s. Kap. 4, Barrierefreiheit). Dabei ist
der ostliche Uberweg Gegenstand des Teilprojektes ,Gleisumbau Eppelheimer Stra-
Re“.

Zuwegung am nordlichen Dammfuf3:

Am vorhandenen ndrdlichen Dammful3 wird eine vorhandene Zuwegung durch das
neue Dammbauwerk Uberschittet. Dieser Weg dient flr Revisionsarbeiten an dem
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*

Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

3.2.2

Ostlich der BAB verlaufenden Entwasserungssammler der Stadt Heidelberg sowie als
Zufahrt fur die Pflege der Boschungsflachen parallel der BAB und des Anschluss-
dammes. Zur Aufrechterhaltung dieser Zuganglichkeit wird als notwendige Folge-
maf3nahme ein Grinweg entsprechend dem Bestand am neuen nérdlichen Dammful
hergestellt. Zur Schaffung der notwendigen Baufreiheit ist zusétzlich die Anordnung
einer Stutzwand als Boschungssicherung erforderlich.

Gleisanlage

Gegenwartig endet die 2-gleisige StralRenbahnfiihrung kurz hinter der Haltestelle
Kranichweg und wird im weiteren Verlauf 1-gleisig in Seitenlage tber die bestehende
Briicke in das Stadtgebiet Eppelheim geflhrt.

Der 2-gleisige Ausbau der StraRenbahnlinie 22 beginnt auf Hohe der Kreuzung
Hildastr./ Mozartstr. in Eppelheim und wird bis zur Kreuzung Kranichweg/ Kurpfalzring
auf Heidelberger Seite zum Anschluss an das Projekt ,Gleisumbau Eppelheimer
Stral3e* gefinhrt.

Im gesamten Planungsabschnitt ist ein Rheda-City-Oberbau vorgesehen. Dabei ver-
laufen die Stral3enbahngleise auf einer durchgehenden Stahlbetonplatte. Zur Redu-
zierung von Schall- und Erschutterungseinflissen werden die Schienen elastisch auf
der Platte verankert.

Querschnitt im Stral3enbereich:

Eppelheim, Kreuzungsbereich Mozartstrae/ Hildastrale

Die zur Uberfuhrung der eingleisigen Bestandsanlage in die neue 2-gleisige Stre-
ckenfuhrung erforderliche Weichenverbindung wird innerhalb des geplanten Kreisver-
kehrsplatzes angeordnet. In Bezug auf Einfliisse aus Schall und Erschitterung wird
mit diesem Standort der groRtmaogliche Abstand zur vorhandenen Wohnbebauung er-
reicht. An der Weiche erforderliche Revisionsarbeiten kénnen auf3erhalb des Ver-
kehrsbereiches des MIV ausgefihrt werden.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*
Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

Eppelheim, Hauptstrale:

Im gelandegleichen Streckenabschnitt der HauptstraRe bis zur Einmindung der Bri-
ckenstral3e verlauft die Gleisanlage auf Fahrbahnhohe. Dieser Straf3enbereich wird
im Mischverkehr des IV und OPNV genutzt.

Der Gleisabstand betragt hier 2,80 m.

Die Gleiseindeckung erfolgt analog der Stral3enoberflache mit einer Splittmastixas-
phalt-Deckschicht.

Innerhalb des anschlieRenden Dammbereiches verlauft die Gleistrasse auf einem be-
sonderen Bahnkorper bei allmahlicher Aufweitung des Gleisabstandes auf 3,00 m.
Dies geschieht im Hinblick auf den langerfristigen Lebenszyklus (80 Jahre) des Inge-
nieurbauwerkes und einem mdoglicherweise zu erwartenden Einsatz von grofl3eren
bzw. breiteren StralRenbahnfahrzeugen in der Zukunft.

Der Oberbau des besonderen Bahnkdrpers wird abschnittsweise mit Raseneinde-
ckung ausgefuhrt. Eine Befahrbarkeit durch Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge ist
dabei durch den Einbau von Rasengittersteinen sichergestellt.

Die Abgrenzung des Bahnkorpers zu den benachbarten Fahrstreifen erfolgt tber
beidseitig angeordnete Hochborde.

Wegen der relativ kurzen Entwicklungsléange bis zur Briicke Uber die BAB ist im
Dammbereich eine Langsneigung der Gleisanlage von max. 3,46 % erforderlich.

Briicke Uber BAB:

Im Zuge des Bruckenbauwerkes Uber die BAB 5 werden die Gleise mit einer Asphalt-
eindeckung ausgefihrt.

Der Gleisabstand betragt ebenfalls 3,00 m.

Aufgrund der Oberbaukonstruktion der StralRenbahntrasse ergibt sich zwischen
Schienenoberkante und Fahrbahnoberkante eine Hohendifferenz von ca. 40 cm. Die
Abgrenzung des besonderen Bahnkdrpers zur Fahrbahn des MIV erfolgt mittels einer
Hochbordkonstruktion aus Stahlbeton.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*
Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

Querschnitt auf der Briicke:

Innerhalb der statischen Vorberechnung der Brickenkonstruktion wurden Schienen-
spannungsnachweise gefiihrt. Die sich aus den Bauwerksverformungen und Tempe-
ratureinwirkungen auf die Schienen ergebenden Beanspruchungen kénnen lUber Ma-
terialspannungen innerhalb der Schienen aufgenommen werden. Spezielle Schie-
nenauszige an den Briickenenden werden nicht erforderlich.

Zwischen den Gleisen und innerhalb der Briickenkappen werden Leerrohre zur Mit-
fuhrung von Begleitkabeln eingebaut.

Eppelheimer StralRe (Heidelberq):

Der weitere Streckenverlauf bis zur Kreuzung Kranichweg ist mit einem konstanten
Gleisabstand von 3,00 m mit Raseneindeckung vorgesehen wobei die max. Langs-
neigung im Dammbereich ca. 2,82 % betragt. Ebenfalls ist eine Befahrbarkeit durch
Rettungs- und Feuerwehrfahrzeuge durch den Einbau von Rasengittersteinen sicher-
gestellt.

Nach Uberquerung der Kreuzung erfolgt der Anschluss an das benachbarte Teilpro-
jekt ,Gleisumbau Eppelheimer StralRe".
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*
Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

Trassierungsparameter:

Die technischen Anforderungen fur die Trassierung ergeben sich aus folgenden

Hauptparametern:
Streckentyp: StralRenbahn-Meterspur
Bau und Betrieb: nach BOStrab; Fassung 11.12.1987
Abschnittslange: 592 m, Uberwiegend 2-gleisg
Fahrzeug: Niederflurfahrzeug
Breite = 2,40 m, Lange ca. 40 m
Elektrifizierung: Gleichstrom 750 V
Hochstgeschwindigkeit: Max. 50 km/h auf besonderem Bahnkor-
per
Haltestellen und Bahnsteige: keine
Gleisradien: 25m
Langsneigung: max. 3,49 %

Darlber hinaus wurden weitere Rahmenbedingungen festgelegt:

Besonderer Bahnkorper mit einer Breite von 6,00 m

Gleisabstand:
Regelmall =3,00 m
Mindestmall = 2,80 m
Abstand FahrzeugaulRenkante
bis AuRenkante Fahrbahn: 0,30 m (gem. EAO und RASt 06)

3.2.3 Haltestelle Kranichweg

Im Zuge der beiden Teilprojekte ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Linie 22 nach
Eppelheim” und ,Gleisumbau Eppelheimer Stral3e” des Mobilitéatsnetzes Heidelberg
entfallt die westlich der Kreuzung Kurpfalzring/ Kranichweg befindliche Haltestelle
Kranichweg.

Als Ersatz dafiur wird Ostlich der Kreuzung die barrierefreie Haltestelle ,Pfaffengrund
Stotz" neu errichtet. Diese MalRnahme wird innerhalb des Teilprojektes ,,Gleisumbau
Eppelheimer Stral3e” realisiert.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*
Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

Nachrichtliche Darstellung der Planung
.Gleisumbau Eppellimer Straf3e

3.2.4 Radwege

Zwischen Kreisverkehrsplatz und der Einmindung BrickenstralRe (Eppelheim) kdn-
nen aufgrund des beengten Verkehrsraumes beidseitig lediglich Radschutzstreifen
mit einer Breite von 1,25 m angeordnet werden.

Der Ubrige Streckenbereich zwischen der Einmindung Briickenstral3e (Eppelheim)
und der Kreuzung Kranichweg wird beidseitig mit durchgehenden Radfahrstreifen von
1,85 m Breite (einschlie3lich Markierung), gemal den Empfehlungen fur Radver-
kehrsanlagen (ERA) ausgefihrt.

Ostlich der Kreuzung Kranichweg, bei Bau-km 0+592, liegt die Planungsgrenze zum
benachbarten Teilprojekt ,Gleisumbau Eppelheimer Stral3e“. Hier erfolgt der An-
schluss an die ebenfalls beidseitig geplanten Radfahrstreifen. Damit ist eine eindeuti-
ge und durchgehende Fuhrung des Radfahrers gewéhrleistet.

Die vorliegende Planung wurde mit den zustandigen Ordnungsbehdrden der Stadte
Heidelberg und Eppelheim, der zustandigen Verkehrsordnungsbehdrde des Land-
kreises (Verkehrspolizei) sowie mit dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club
(ADFC) abgestimmit.

Zur weiteren ErschlieBung des Rad- und Ful3gadngerverkehres und im Hinblick auf die
zuklnftige Entwicklung des Radverkehrs plant die Stadt Eppelheim ein Durchlass-
bauwerk im Bereich des westlichen StralBendamms. Auf Wunsch der Stadt wurde
diese Planung in vorliegendes Projekt aufgenommen.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*

Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

3.3

3.3.1

Ingenieurbauwerke

Uberfiihrungsbauwerk iiber die BAB 5

Die derzeit 4-streifige BAB 5 hat ihre Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht und soll mit-
telfristig 6-streifig ausgebaut werden.

Das vorhandene Uberfilhrungsbauwerk tiber die BAB wird komplett zuriickgebaut
und durch einen Neubau an gleicher Stelle ersetzt.

Die Gestaltung und Konstruktion des neuen Uberfiihrungsbauwerkes erlaubt den mit-
telfristig vorgesehenen und im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen 6-streifigen
BAB-Ausbau ohne weiteren Eingriff in das neue Brickenbauwerk. Entsprechende
Vorgaben des zustandigen Straf3enbaulasttragers (Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch das Regierungsprasidium Karlsruhe) wurden in der Planung berticksich-
tigt.

Die Ausfihrung der neuen Bricke erfolgt als 2-Feld-Bauwerk in Stahl-Verbund-
Bauweise.

Hauptabmessungen:
Stutzweiten: 2x21,40m ( zur BAB)
Breite zwischen den Geléndern: 21,20 m
Konstruktionshohe: 1,30 m bzw 1,50 m
Lichte Hohe Uber BAB: 4,76 m
Kreuzungswinkel: 82,6 gon

Gemall den Einsatzempfehlungen 07/2015 der Bundesanstalt flr StralRenwesen
(bast) kann auf der Briicke auf eine Schutzeinrichtung H1 verzichtet werden, sofern
keine erhohte Abkommenswahrscheinlichkeit auf dem Uberfihrten Verkehrsweg vor-
liegt. In diesem Fall genugt die Anordnung eines Hochbords mit h = 15 — 20 cm in
Verbindung mit einem Gelander mit Drahtseil. Nach gegenseitiger Abstimmung zwi-
schen dem Regierungsprasidium Karlsruhe und der Stadt Heidelberg wird diese Aus-
fuhrung vorgesehen.

Die Brickengrindung erfolgt mittels Pfahlgrindung (Mittelpfeiler) bzw. Flachgrin-
dung (Widerlager).

Ein zugehorendes Geotechnisches Gutachten liegt vor und ist den Planfeststellungs-
unterlagen (Anlage 14) beigeflgt.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*

Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

3.3.2

3.3.3

Herstellung:
Der Ruckbau der vorhandenen Bricke erfolgt wahrend einer mehrstiindigen
Vollsperrung der BAB (Wochenende).
Beide neuen Widerlager kénnen ohne nennenswerten Eingriff in den laufen-
den Betrieb der BAB hergestellt werden.
Zur Ausfihrung des Mittelpfeilers ist ein 2+2-Verkehrsfihrung auf der Auto-
bahn vorgesehen. Dabei werden die Fahrstreifen beider Fahrtrichtungen nach
auf3en, unter Ausnutzung des vorhandenen Standstreifens, verschwenkt.
Eine Reduzierung der Fahrstreifenanzahl ist nicht erforderlich.
Fur den Einhub der Stahltrager des neuen Brickeniberbaues ist die BAB
ebenfalls temporar, an Wochenenden, zu sperren.
Die weiteren Briickenarbeiten erfolgen oberhalb bzw. seitlich des flieRenden
Verkehrs der BAB.

Stitzwande Seite Eppelheim

Aufgrund der erforderlichen Breite des geplanten Verkehrsbandes und der vorhande-
nen Anliegerstralen BrickenstralRe und Wilhelmstral3e kann der Straf3endamm auf
Eppelheimer Gemarkung nicht wie bisher mit seitlichen Béschungen ausgefuhrt wer-
den. In Abstimmung mit der Stadt Eppelheim werden beidseitig Stltzkonstruktionen
in Form von Gabionenwanden vorgesehen. Diese kdnnen anschliel3end zur Verbes-
serung des Stadtbildes begrint werden.

Die maximale freie Wandhohe betragt ca. 5,0 m.
Die Grundung erfolgt auf Streifenfundamenten.

Ein zugehdrendes Baugrund- und Grindungsgutachten liegt vor und ist ebenfalls den
Planfeststellungsunterlagen (Anlage 14) beigeflgt.

Stitzwande Seite Heidelberg

Auch der Stralendamm auf Heidelberger Gemarkung kann nicht durchgehend mit
seitlichen Boschungen ausgefuhrt werden. Entlang der Brickenstral3e werden Stiitz-
wande zur Boschungssicherung und Erhaltung des angrenzenden Verkehrsraumes
erforderlich.

Die maximale freie Wandhohe betragt ca. 2,0 m.

Am nordlichen Dammful} ist Ersatz fur einen durch die neue Dammbgdschung Uber-
schitteten Grinweg zu schaffen. Dies erfordert ebenfalls die Anordnung einer Stitz-
wand.

Die maximale freie Wandhohe betragt hier ebenfalls ca. 2,0 m.
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Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*

Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

3.34

3.3.5

Rad- und Gehwegunterfiihrung

Innerhalb des westlichen StraRendamms wird in Abstimmung und nach Vorgabe der
Stadtverwaltung Eppelheim sowie dem dazugehdrigem Gemeinderatsbeschluss eine
Querungsmaoglichkeit fur Ful3ganger und Radfahrer vorgesehen und damit der kinftig
zu erwartenden Zunahme des Radverkehrs Rechnung getragen.

Das Durchlassbauwerk wird als Wellstahlprofil ausgefuhrt.

Bauwerkslange: ca. 21,70 m
Lichte Weite: ca. 3,90 m
Lichte Hohe: ca. 3,20 m

Das fur eine Rad-/ Gehwegunterfihrung erforderlich Lichtraumprofil ist damit einge-
halten.

Eine Ausleuchtung des Bauwerkes wird vorgesehen.

An der BrickenstraRe bzw. Wilhelmstral3e erfolgt ein Anschluss an die vorhandenen
Verkehrsflachen.

Vorhandene Larmschutzwande an der BAB

Beidseits der BAB befinden sich Larmschutzwande welche teilweise bis an das vor-
handene Brickenbauwerk heranreichen.

Als bauvorbereitende MalRhahme zur Erstellung des neuen Briickenbauwerkes mus-
sen die Larmschutzwande teilweise abgebaut und nach Fertigstellung der Baumaf3-
nahme wieder errichtet werden.

Erforderliche MalZnahmen Seite Eppelheim:
Ruckbau von jeweils zwei Wandfeldern ndrdlich und stdlich der vorhandenen
Briicke.
Nach Herstellung der neuen Briicke tUber die BAB sind die Larmschutzwande
inkl. Grindung wieder herzustellen. Die neuen Wande werden bis unmittelbar
an die neuen Bruckenwiderlager bzw. Stitzwénde gefihrt.

Erforderliche Mal3nahmen Seite Heidelberg:
Ruckbau von drei Wandfeldern stuidlich der vorhandenen Briicke. Nordlich der
Bricke existiert keine Larmschutzwand.
Nach Herstellung der neuen Briicke tber die BAB ist die Larmschutzwand
inkl. Grindung wieder herzustellen und bis an das neue Brickenwiderlager zu
fuhren.
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Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

3.4

34.1

3.4.2

Das Heranfuhren der Larmschutzwande bis an die neuen Brickenlager wurde mit
dem verantwortlichen StralRenbaulasttrager der Autobahn (Regierungsprasidium
Karlsruhe) abgestimmit.

Baugrund und Erdarbeiten

Wahrend der Planungsphase wurden verschiedene Baugrunderkundungen fir die
Bauwerks- und Streckenbereiche durchgefiihrt. Die zugehérenden Gutachten und
Dokumentationen sind in Teil B, Anlage 14, zu den Planfeststellungsunterlagen ent-
halten.

Im weiteren Planungsverlauf wird in Abstimmung mit der zustandigen Behorde dem
RP Karlsruhe eine flachendeckende Kampfmittelsondierung vorgenommen und auf
dieser Grundlage eine entsprechende Baufreiheit geschaffen.

Uberfithrungsbauwerk iiber die BAB

Fir das im November 2013 erstellte Geotechnische Gutachten zur Bricke Uber die
BAB wurden vorlaufend 2 Kernbohrungen in Tiefen bis 20 m unter GOK sowie meh-
rere Bohr- und Rammsondierungen durchgeftihrt.

Der Baugrund besteht aus Wechsellagerungen von Kiesen und Sanden unterschied-
licher Machtigkeiten mit schluffigen Anteilen. In den oberen Bereichen wurde eine lo-
ckere bis mitteldichte Lagerung festgestellt, ab Tiefen von ca. 5 - 6 m sind die Boden
mitteldicht bis sehr dicht gelagert. Demnach ist der Baugrund grundsatzlich fur Flach-
grindungen geeignet.

Grundwasser wurde in Tiefen von 96,6 m NN und damit ca. 8,6 m unter Fahrbahn-
oberkante der BAB angetroffen. Als Bemessungswasserstand ist ein Pegel von
98,5 m NN, d.h. ca. 6,7 m unter FOK BAB, anzunehmen.

Die aus statischen Grunden unter dem Mittelpfeiler der neuen Brlicke vorgesehene
Pfahlgriindung reicht nicht bis in den Grundwasserhorizont.

Nach Auswertung der vorgenommenen Analysen wurde das Grundwasser als nicht
betonangreifend eingestuft (s. Geotechnisches Gutachten, Anlage 14).

Stitzwande

Fur den im Dezember 2014 erstellten Geotechnischen Bericht zu den Stlitzwanden
wurden 8 Bohrsondierungen (T = 4 m) und eine Kernbohrung (T = 8 m) durchgefihrt.
Unter den angetroffenen Aufflillungen folgen sandige bis kiesige, bereichsweise leh-
mige Bodenschichten unterschiedlicher Starken, teilweise mit schluffigen oder toni-
gen Beimischungen. Grundsatzlich kénnen die Stltzwande mit einer Flachgrindung
ausgefuhrt werden, wobei vorher die weniger tragfahigen Bodenschichten durch ei-
nen Bodenaustausch von ca. 40 cm Starke ersetzt werden missen.
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3.4.3

3.5

3.5.1

3.5.2

StraRenbau

Zur Untersuchung der Oberflachenbeschaffenheit und der Tragfahigkeit des Unter-
grundes wurden insgesamt 11 Bohrsondierungen bis zu einer Tiefe von ca. 1,50 m
niedergebracht.

Die Dokumentation und die Bewertung der Untersuchungsergebnisse sowie erforder-
liche MalRnahmen zur Stabilisierung des Baugrundes sind in dem zugehérenden
Geo- und Abfalltechnischen Bericht vom 25.06.2015 zusammengefasst (Anlage 14
der Planfeststellungsunterlagen).

Entwasserung

StralRen und Wege

Seite Eppelheim:

Zwischen dem Kreisverkehrsplatz und dem Dammanfang erfolgt die Entwasserung
der StraBenoberflache analog dem Bestand Uber StralR3eneinlaufe in das vorhandene
Kanalnetz.

Innerhalb des Dammbereiches wird das Niederschlagswasser in Stral3enablaufen
gesammelt und mittels neuen Sammelleitungen dem vorhandenen Kanalnetz im
Einmundungsbereich Wilhelmstral3e bzw. Brickenstral3e zugefihrt.

Seite Heidelberg:

Die Entwasserung des Dammbereiches erfolgt ebenfalls Uber neue StralRenablaufe
und neue Sammelleitungen bis zum Dammende. Uber eine am noérdlichen DammfuR
angeordnete neue Sammelleitung erfolgt die Einleitung in den neben der BAB verlau-
fenden Hauptkanal der Stadt Heidelberg.

Der Stral3enabschnitt von der Einmindung Bruckenstral3e bis zur Kreuzung Kranich-
weg wird analog dem Bestand Uber neue Stral3enablaufe in das vorhandene Kanal-
netz entwassert.

Briickenbauwerk:

Die Entwéasserung des Brickeniberbaues erfolgt Uber die Rillenschienen und tUber
Fahrbahnablaufe. AnschlieRend wird das Niederschlagswasser Uber geschlossene
Rohrleitung in das Kanalnetz der BAB eingeleitet.

Gleisanlage

Innerhalb der Streckenabschnitte mit Asphalteindeckung wird das Niederschlagswas-
ser in den Rillenschienen aufgenommen und Uber Schienenentwasserungskasten
dem vorhandenen Kanalnetz zugefthrt.
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3.6

3.7

3.8

3.8.1

Fahrleitungsanlage

Im gesamten Streckenabschnitt wird die vorhandene Fahrleitungsanlage zuriickge-
baut und durch eine neue Anlage mit Au3enmasten ersetzt.

Alle neuen Maststandorte liegen aufRerhalb der Verkehrsraume fir Stralenbahn und
Individualverkehr. Die Grindung der Maste erfolgt vornehmlich im Bohrrohr. Im Be-
reich der Bricke und der Stutzwande Eppelheim werden die Maste auf den Bauwer-
ken verankert. Die Fahrleitungsmaste werden als Stahl-Achteckmaste mit erforderli-
chem Korrosionsschutz ausgefuhrt.

Als Konstruktion wird eine Kettenwerksfahrleitung ausgebildet; die Querbeseilung
dient auch zur Aufhdngung der neuen Strafl3enbeleuchtung.

Die gesamte Anlage wird mit Uberspannungsableitern sowie einer Betriebs- und
Schutzerdung versehen.

Signalisierung

Fur den Kreisverkehrsplatz Eppelheim und die Kreuzung Kranichweg/ Kurpfalzring
wird eine Vorrangsignalisierung fur die Stral3enbahn eingerichtet.

Zwischen Kreisverkehrsplatz und der Kreuzung/ Kranichweg wird die Fahrsignalisie-
rung fur die StraRenbahn komplett neu aufgebaut. Dies ist fir die Betriebs- und Fahr-
sicherheit wegen des Uberganges der 2-gleisigen Strecke auf die 1-Gleisigkeit im
Zentrum von Eppelheim zwingend erforderlich.

Zwischen Kreisverkehrsplatz und der Einmindung Wilhelmstra3e wird zusétzlich ein
Fahrsignal/ Wartesignal fur die von Heidelberg kommende und in den 1-gleisigen
Streckenabschnitt einfahrende Bahn vorgesehen.

Die westlich der Kreuzung Kranichweg, im Bereich der Gleistiberfahrt derzeit vorhan-
dene Signalisierung entfallt.

Zwischen den Gleisen wird eine neue Kabeltrasse flr die Fahrsignalisierung und zur
Speisung der dynamischen Fahrgastinformationen angelegt.

Ver- und Entsorgungsleitungen

StralRenbeleuchtung

Im Zuge des StralRenbahnausbaues wird ebenfalls eine neue Stral3enbeleuchtung er-
richtet und teilweise in die Abspannung der Fahrleitungsanlage integriert. Dabei wer-
den neue Uberspannungsleuchten an den geplanten bzw. verbleibenden Fahrlei-
tungsmasten verankert.
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3.8.2

3.8.3

Im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes muss die StraRenbeleuchtung neu
geordnet und aufgebaut werden.

Erdverlegte Kabel und Leitungen

Die im Baufeld befindlichen Bestandskabel und —leitungen wurden wéahrend der Pla-
nungsphase bei den Leitungstragern recherchiert und dokumentiert. Die von den ge-
planten Baumafinahmen betroffenen Anlagen werden in Abstimmung mit den Lei-
tungstragern gesichert bzw. soweit erforderlich verlegt.

Die Kostentragung fur MalRBnahmen an bestehenden Leitungen richtet sich nach be-
stehenden oder noch abzuschlielRenden Vertragen/ Vereinbarungen bzw. nach Mal3-
gabe der einschlagigen Gesetze.

Gashauptleitung

Eine derzeit am Brickenbauwerk mitgefuhrte Gashauptleitung wird vor Beginn der
hier geplanten Baumalnahmen aus dem Baufeld verlegt. Nach Auskunft des zustén-
digen Versorgungstragers (Stadtwerke Heidelberg) erfolgt die Verlegung im Sommer
2016 bei einer Bauzeit von ca. 4 Monaten. Die zukinftige Unterquerung der BAB er-
folgt sudlich der neuen Briicke und damit auRerhalb des Baufeldes flir die hier ge-
planten MalRnahmen. Die Anbindung an den Bestand erfolgt jeweils im Bereich der
Briickenstr. (Eppelheim) und der Briickenstr. (Heidelberg).

Die Verlegung der Gasleitung wird in einem separaten Genehmigungsverfahren be-
handelt und ist nicht Gegenstand der vorliegenden Planung.

Barrierefreiheit

Ein Ziel der vorliegenden Planung ist die Bericksichtigung der Belange von Perso-
nen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind. Alle von den Fahrgasten nutzbaren An-
lagen der Strallenbahn werden daher barrierefrei gestaltet, wobei diese Barrierefrei-
heit nicht nur den aus gesundheitlichen Grinden in ihrer Mobilitdt eingeschrankten
Personen dient, sondern z.B. auch Personen mit Kinderwagen oder schwerem Ge-
pack. Die entsprechenden Mallnahmen ermdglichen somit allen Fahrgésten eine be-
quemere, schnellere und sichere Nutzung des OPNV.

Daher wird fur die Fahrgaste der Zugang zu den sich in der N&he (Haltestelle Pfaf-
fengrund Stotz) befindlichen neugebauten Bahnsteigen und die Bahnsteige selbst
barrierefrei gestaltet. So sind in der vorliegenden Planung Bordsteinabsenkungen an
allen Randern der FulRgangerquerungen vorgesehen sowie zur Orientierung taktile
Bodenindikatoren (Rippen- und Noppenplatten) verlegt. Als weitere MalRnahme ist die
Signalisierung der Ful3gangerquerungen vorgesehen, die zusatzlich mit akustischem
Freigabesignal ausgestattet werden.
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5. Schalltechnische Untersuchung

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um einen erheblichen baulichen Ein-
griff, der nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu bewerten ist. Zur
Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen auf L&rmschutz erfolgt die Prifung auf
wesentliche Anderung in Verbindung mit Grenzwertiiberschreitungen der mafRgebli-
chen Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV. Die Ermittlung der Immissionen
aus dem StraRenverkehr erfolgte auf Grundlage der Richtlinie flr den Larmschutz an
StralRen (RLS 90) und die Ermittlung der Immissionen aus dem Verkehr der Strafl3en-
bahn erfolgt auf Grundlage der Richtlinie zur Berechnung von Schallimmission an
Schienenwegen Schall 03-2012, vom 18. Dezember 2014.

Die Immissionen wurden getrennt fur jeden Verkehrsweg anhand eines dreidimensio-
nalen Berechnungsmodells ermittelt und gem. 16. BImSchV auf Erfullung der An-
spruchsvoraussetzungen fur SchallschutzmalRnahmen Uberpruift.

Die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung aus den Immissionen des Stra-
Ben- und des StraRenbahnverkehrs sind an mehreren Immissionsorten erflllt.

Lediglich an einem Gebaude sind zusatzlich die Immissionsgrenzwerte gemalf
16. BImSchV uberschritten.

Demzufolge entsteht fir das Anwesen

Hauptstr. 17, Eppelheim

dem Grunde nach ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen.

Die Anordnung eines aktiven Schallschutzes (L&rmschutzwand) scheidet aus stadte-
baulichen Grinden und aus Griinden der Verhaltnismafigkeit aus.

Erganzend wurden die Immissionen des Gesamtlarms aus Stral3e und Stral3enbahn
und separat die Immissionen des Gesamtlarms aus Stral3e, StralRenbahn und Auto-
bahn (A5) ermittelt und Uberpriuft ob die Werte von 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A)
tagsuber erstmalig erreicht oder weiter erhéht werden. Die Werte von 60/70 dB(A)
sind die mafigeblichen Grenzwerte, die im Rahmen der Rechtsprechung haufig als
Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

Bei der Uberprifung des Gesamtlarms wurden an keinem Gebaude die Werte von 60
dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) tagstber erstmalig erreicht oder, wenn bereits vorhan-
den, nicht weiter erhoht.

Die gesamte Schalltechnische Untersuchung einschlie3lich Planunterlagen und Er-
gebnistabellen mit Angabe der Beurteilungspegel fur jedes Gebaude im Untersu-
chungsbereich ist in Teil B, Anlage 11, der Planfeststellungsunterlagen enthalten.
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Baularm

Im Rahmen der schalltechnischen Abschéatzung zu den Immissionen aus dem Bau-
larm wahrend der Bauphase wurden die Auswirkungen der Bautatigkeiten fir beson-
ders gerauschintensive Bautatigkeiten an beispielhaften Immissionsorten ermittelt.

Hierbei wurden folgende Bautatigkeiten betrachtet:

- Abbruch der vorhandenen Brucke

- Grindung der neuen Bricke

- Aufstemmen von Asphaltdeckschichten
- Einbringen der Asphaltdeckschicht

Die hochsten Beurteilungspegel treten beim Aufstemmen der Asphaltdeckschicht auf,
u.a. verursacht durch die nahe Lage der Gebaude zur Baumaflinahme.

Aufgrund der Langenausdehnung der Baustelle ergeben sich aus der jeweilig vom
Fortschritt der Baumalinahme abhéngigen Entfernung der besonders larmintensiven
Bautatigkeiten unterschiedliche Gerauschimmissionen fur die Anwohner. Deshalb
werden die erhéhten Immissionen an einem Ort nur fUr einen begrenzten Zeitraum
auftreten, namlich dann, wenn sich die Baustelle vor dem jeweiligen Gebaude befin-
det.

Unabhangig davon werden gerauscharme Baumaschinen und Bauverfahren nach
dem neuesten Stand der Technik eingesetzt. Aul3erdem werden umfassenden Infor-
mation der betroffenen Anwohner vorgenommen und ein Ansprechpartner bei auftre-
tenden Larmeinwirkungen benannt.

6. Erschitterungstechnische Untersuchung

Die aus der vorliegenden Planung zu erwartenden Erschitterungs- und Sekundéarluft-
schallimmissionen wurden auf Grundlage der DIN 4150 Teil 2 und den VDI-
Richtlinien 2719 sowie 3837 ermittelt und beurteilt.

Die Ergebnisse lassen sich folgendermalRen zusammenfassen:

- Bei dem Vorhaben ist beziiglich der Erschitterungsimmissionen allenfalls der 2-
gleisige Streckenabschnitt zwischen dem westlichen Widerlager und dem Bau-
ende in Eppelheim relevant.

- Im ungunstigsten Fall wirde es im sudlichen Bereich des Bauvorhabens zu einer
Immissionszunahme von ca. 30 bis 40 % kommen.

- Eine Uberschreitung im Sinne der Norm wiirde aber nur dann eintreten, wenn
gleichzeitig die absoluten Anhaltswerte tUberschritten werden.
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- Auch wenn dies nur messtechnisch zweifelsfrei geklart werden kann, ist dies an-
gesichts der bestehenden Eingangsparameter wie Abstdnde, Achslasten, Tras-
sierung, Fahrgeschwindigkeiten usw. praktisch auszuschlieRen.

- Um auch fur die beiden einzigen dafir in Frage kommenden Hauser Nr. 17 und
20 einer wesentliche Immissionszunahme auszuschliefRen, muss die hierfir rele-
vante im Kreisverkehr neu entstehende Weichenverbindung in einer entspre-
chenden Geometrie z. B. als Flachrillenweiche ausgefuhrt werden.

- Selbst wenn die absoluten Anhaltswerte wider Erwarten ausgereizt wirden,
konnte die Erschitterungszunahme auf ein unwesentliches Maf3 begrenzt wer-
den. Dazu musste die Geschwindigkeit der Stralenbahn entsprechend begrenzt
werden. Oder es konnte durch eine lokale (auf den Weichenbereich begrenzte)
EmissionsschutzmalRnahme, z. B. leichtes Masse-Feder-System oder eine hoch-
elastische Schienenbefestigung, Abhilfe geschaffen werden.

Die Ergebnisse der erschitterungstechnischen Untersuchungen sind in Teil B,
Anlage 12, der Planfeststellungsunterlagen enthalten.

7. Grunderwerb

Dauerhafte und bauzeitige Flacheninanspruchnahmen erfolgen auf Grundeigentum
der projektbeteiligten Kommunen Stadt Heidelberg und Stadt Eppelheim sowie der
Bundesrepublik Deutschland.

Ausnahme:

Auf dem Flurstiick Nr. 54 der Gemarkung Eppelheim (Hauptstr. 28) muss ein
Fahrleitungsmast auf fremdem Eigentum platziert werden. Vor Baubeginn er-
folgt hierfur eine privatrechtliche Vereinbarung zwischen dem Grundstticksei-
gentimer und dem Vorhabentrager (dingliche Sicherung zugunsten der HSB).
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8.1

8.2

Durchfiihrung der Malinahme

Baustelleneinrichtung, Baustellenzufahrten und -abfahrten

Beidseits der Briicke tUber die BAB werden temporare Baustelleneinrichtungsflachen
erforderlich.

Seite Eppelheim:

Am Ende der Wilhelmstral3e ist auf Flurstlick 3018 (Griinflache) eine Baustel-
leneinrichtungsflache von ca. 800 m2 vorgesehen. Diese dient als Lagerflache
von Baumaterialien und als Abstellflache von Baumaschinen und —geréten.
Das Flurstiick befindet sich im Eigentum der Stadt Eppelheim.

Die Zu- und Abfahrt zur Baustelleneinrichtungsflache kann ausschlief3lich nur
Uber WilhelmstralRe erfolgen. Die groRraumige Baustellenzufahrt erfolgt Gber
HildastraRe und Hauptstral3e.

Seite Heidelberg:

Am Ende der Briickenstral3e ist auf den Flurstiicken 3683/5 (Lagerplatz) und
3682/2 (Brachflache) eine Baustelleneinrichtungsflache von ca. 1.800 m?2 vor-
gesehen. Diese dient als Lagerflache von Baumaterialien, als Abstellflache
von Baumaschinen und —geraten sowie Baustellen-Blrocontainern.

Beide Flurstiicke befinden sich im Eigentum der HSB.

Die Zu- und Abfahrt zur Baustelleneinrichtungsflache kann ausschlief3lich nur
Uber die Brickenstral3e erfolgen.

Die groRRraumige Baustellenzufahrt erfolgt tGber Kurpfalzring und Eppelheimer
Stral3e.

Ruckbau und Neubau der Brlicke Uber BAB:

Die wahrend Rickbau der vorhandenen Briicke anfallenden Abbruchmassen
werden direkt Uber die BAB abgefahren. Die Anlieferung der neuen Bricken-
trager und die An- und Abfahrt der erforderlichen Mobilkrane erfolgt ebenfalls
direkt Gber die Autobahn.

Bauzeitige Verkehrsfihrungen

Wahrend der gesamten Baumalinahme ist die Stral3en- und die Stral3enbahnverbin-
dung zwischen Eppelheim und Heidelberg lUber die Hauptstral3e/ Eppelheimer Stral3e
komplett gesperrt. Ebenso ist keine fuRlaufige Uberquerung der BAB 5 geplant.

Der Anliegerverkehr zu den Anwesen Hauptstrale, Briickenstrale, Carl-Benz-
Stral3e, Jakob-Neu-StralRe, WilhelmstralRe (jeweils Eppelheim) bzw. Briickenstral3e,
Im Winkel, Fasanenweg (jeweils Heidelberg) sowie eine Zufahrt fir Einsatzfahrzeuge
bleibt bauzeitig jederzeit gewahrleistet.
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8.3

Die grof3raumige Umfahrung der Baustelle erfolgt in der Relation von Eppelheim nach
Heidelberg Uber die Wieblinger Stral3e, Friedrich-Schott-Straf3e und Kurpfalzring. In
der Gegenrichtung von Heidelberg nach Eppelheim Uber den Kurpfalzring, Friedrich-
Schott-Stral3e und Hildastral3e.

Die Nutzung der Kreuzung Hildastr./ Mozartstr./ Hauptstr. bleibt bauzeitig gewahrleis-
tet da der Kreisverkehrsplatz in 2 Bauabschnitten durch jeweils halbseitiges Bauen
hergestellt wird.

Der Verkehr auf der BAB wird unter bauzeitigen Verschwenkungen der Fahrstreifen
aufrechterhalten. Lediglich fur den Abbruch der vorhandenen Briicke und fir Teilleis-
tungen zum Brickenneubau werden temporére Fahrbahnsperrungen erforderlich.
Néahere Erlauterungen dazu sind in Kap. 8 5 enthalten.

Schienenersatzverkehr

Wahrend des Neubaus des Uberfilhrungsbauwerkes liber die A5 nach Eppelheim
wird der StralRenbahnbetrieb der Linie 22 teils komplett eingestellt. Die Komplettein-
stellung erfolgt wahrend der zeitgleich vorgesehenen UmbaumalRnahme GE-
Eppelheimerstrale (auf Heidelberger Seite) und dauert nach aktuellem Planungs-
stand bis Sommer/ Herbst 2017 (Phase 1). Danach erfolgt bis zur Wieder-
inbetriebnahme des Uberfiihrungsbauwerkes die Phase 2, in der die Linie 22 bis zur
neuen Stralenbahnhaltestelle Pfaffengrund Stotz fahrt.

In Phase 1 wird nach heutigem Planungsstand der SEV ~ wie folgt gefahren:
Von Heidelberg Bismarckplatz kommend auf dem reguléren Linienweg der
Linie 22 bis Haltestelle Eisenbahnersportplatz
Dann eine lokale Umleitung im Pfaffengrund aufgrund der BaumaRRnahme
Eppelheimer StralRe (voraussichtlich stadtauswarts tber Hans-Bunte-Stral3e
und Stotz; stadteinwarts tber Eppelheimer Strafie)
Weiter Uber Kurpfalzring — Friedrich-Schott-StraRe — Friedrich-Schott-Briicke
zur HauptstralRe Eppelheim
Bedienung der Haltestellen Jakobsgasse (ggf. an Ersatzstandort) und
Rathaus in Eppelheim
Bedienung der Endstelle Eppelheim mit geeigneter Wendefahrt

Die Fahrzeiten zwischen Eppelheim und Heidelberg werden sich um 5 bis 10 Minuten
verlangern.

In Phase 2 wird nach heutigem Planungsstand der SEV  wie folgt gefahren:
Von Haltestelle Pfaffengrund Stotz im Anschluss zur Linie 22 mit Blockumfah-
rung uber Kurpfalzring und Hugo-Stotz-Stral3e
Weiter Uber Kurpfalzring — Friedrich-Schott-Strafl3e — Friedrich-Schott-Briicke
zur HauptstralRe Eppelheim
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8.4

8.5

Danach weiter wie in Phase 1

Die SEV-Fahrten mit Anschluss von und zur Buslinie 713 (Plankstadt/
Schwetzingen) sollen betrieblich durchgebunden werden, so dass ein doppel-
ter Umstieg fur die Fahrgaste von und nach Heidelberg vermieden wird.

Die Fahrzeiten zwischen Eppelheim und Heidelberg werden sich um 5 bis 10 Minuten
verlangern.

Terminierung nach derzeitigem Planungs- und Erk  enntnisstand

Fur die Durchfiihrung der geplanten Mal3hahmen ist eine Bauzeit von ca. 18 Monaten
vorgesehen.

Baubeginn: Januar 2017
Bauende: Juni 2018

Einzeltermine:
Roden von Bewuchs: ab Dezember 2016 bis
max. Ende Februar 2017

Sicherung/ Verlegung Versorgungsleitungen: Marz bis Juli 2017
Abbruch vorh. Briicke tUber BAB: spatestens ab Marz 2017
Neubau Bricke uber BAB: April 2017 bis Mai 2018
Neubau Stitzwande und Durchlass: Sept. 2017 bis Marz 2018
Dammbauwerke, Stral3en: Dez. 2017 bis Juni 2018
Gleisbau, Fahrleitung: Mérz bis Juni 2018

Nacht- und Wochenendarbeiten

Der Ruckbau der vorhandenen Bricke und bestimmte Teilleistungen an dem Bri-
ckenneubau mussen unter Sperrung des KFZ-Verkehrs auf der BAB erfolgen.

Diese Sperrungen konnen sowohl als Vollsperrung als auch als Teilsperrung (je
Fahrtrichtung), nur in vergleichsweise verkehrsarmen Zeiten, an Wochenenden, fur
einen maximalen Zeitraum von Freitag, 22.00 Uhr bis Montag, 5.00 Uhr, vorgenom-
men werden.

Aus diesem Grunde werden unvermeidbare Nacht- und Wochenendarbeiten erforder-
lich.
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9.1

In den genannten Zeitrdumen werden folgende Bauleistungen durchgefihrt:

- Abbruch der vorhandenen Briicke
- Einbau der neuen Brickentrager
- Auf- und Abbau von Brickeneinriistungen

Nach derzeitigem Planungsstand sind dafir maximal 5 Wochenenden vorgesehen.

Die finale Terminierung dieser Arbeiten erfolgt in Abstimmung mit der Stral3enver-
kehrsbehérde, wobei Umfang und Eingriffe auf das unbedingt notwendige Mal? be-
grenzt werden.

Sonntags- und Nachtarbeiten werden friihzeitig der Offentlichkeit bekannt gemacht.

Grundwasser/ Trinkwasserschutzzone

Die geplanten Baumaflinahmen befinden sich innerhalb der Trinkwasserschutzzone Il
des Wasserwerkes Mannheim-Rheinau. Die in der zugehtérenden Schutzgebietsver-
ordnung enthaltenen MalRRgaben werden bei Planung und Ausfihrung der Baumal3-
nahmen beachtet.

Dariiber hinaus ist die ,Richtlinie fir bautechnische MaRnahmen an StraRen in Was-
serschutzgebieten (RiStWag)“ eine wesentliche Planungs- und Ausflihrungsvorgabe.

Berlicksichtigung in der Planung

- Es erfolgt keine Versickerung des auf den Verkehrsflachen anfallenden Nieder-
schlagswassers. Samtliches Oberflachenwasser wird in geschlossenen Entwas-
serungssystemen gefasst und der vorhandenen Kanalisation zugefihrt.

- Bereits in der Planungsphase wurden die anstehenden Aushubmassen (Stra-
Renunterbau und Dammschuttung) gemafd den Richtlinien der LAGA beprobt,
dokumentiert und in Einbauklassen gemafR VwV und DepV eingestuft. Au3erdem
wurden mehrere Einzelproben der Schwarzdecke auf deren PAK-Gehalt unter-
sucht.

- Alle baulichen Anlagen sind so konzipiert, dass diese nicht in den Grundwasser-
horizont eingreifen.

- Die Grindung des Mittelpfeilers der Briicke erfolgt auf Ortbeton-Bohrpfahlen. Die

Pfahle reichen bis ca. 90 cm oberhalb des anzunehmenden héchsten Grundwas-
serstandes (HGW).
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9.2

10.

10.1

Die Baugrubensohlen der Widerlager sind auf 102,00 m NN angeordnet und lie-
gen somit ca. 4,40 m Uber HGW.

Auf der Bricke sowie auf den Anschlussdammen werden Schutzeinrichtungen
gemal den Einsatzempfehlungen 07/2015 der bast, bestehend aus Hochborden
und Gelander mit Drahtseil, angeordnet.

Die Fahrbahniibergdnge an beiden Briickenenden werden wasserdicht ausge-
fuhrt.

Umsetzung in der Bauausfuhrung

0.g. Analysen zu den auszubauenden Stoffen werden wahrend der Bauausfuih-
rung wiederholt und verdichtet. Fir den Wiedereinbau wird lediglich Bodenmate-
rial der Einbauklasse Z0 verwendet. Anderes Aushubmaterial wird einer Depo-
nierung nach DepV zugefihrt.

Der vorhandene Asphaltoberbau der Verkehrswege wird nicht wieder verwendet.

Eine Grundwasserhaltung oder Grundwasserabsenkung ist fir die geplanten
MalRnahmen nicht erforderlich.

Baustelleneinrichtungsflachen:

Die Baustelleneinrichtungsflachen werden mit einer Asphaltoberflache ausge-
fuhrt, welche das Versickern von Flussigkeiten aller Art verhindert. Unabh&angig
davon werden keine grundwassergefahrdenden Stoffe oder Baumaterialien auf
den BE-Flachen gelagert.

Sanitaranlagen werden direkt an das offentliche Kanalnetz angeschlossen. Es
werden keine Wohnunterkinfte errichtet.

Auswirkungen auf die Umwelt
Umweltvertraglichkeit

Der Neubau der Autobahnbriicke ist nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprtfung (UVPG) nicht UVP-pflichtig. Fur das Vorhaben war jedoch eine UVP-
Vorprufung (allgemeine Vorprifung des Einzelfalls) gemal Nr. 14.11 der Anlage 1
UVPG durchzufihren. Ziel der UVP-Vorprifung war die tberschlagige Ermittlung,
Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen der geplanten Autobahnbriicke auf
die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzguter
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Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit,

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Boden,

Wasser,

Luft und Klima

Landschaft,

Kultur- und sonstige Sachguter sowie

die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgttern

Die UVP-Vorprifung wurde auf der Basis des ,Leitfadens zur Vorprifung des Einzel-
falls im Rahmen der Feststellung der UVP-Pflicht von Projekten” erstellt.

Es erfolgte eine Uberschlagige Abprifung, inwieweit die Veranderungen durch das
Vorhaben eine Umweltrelevanz haben und damit einen unmittelbaren und mittelbaren
Einfluss auf die Schutzguter ausiiben und Wechselwirkungen zwischen den Schutz-
gutern auslésen. Aufbauend auf der IST-Situation der Schutzgiter wurden die um-
welterheblichen Auswirkungen des Vorhabens untersucht und anhand von

gesetzlichen Zuldssigkeitsvoraussetzungen
Richtwerten / Orientierungswerten
Vorsorgewerten

einer verbal-argumentativen Bewertung aus Sicht des Gutachters unterzogen. Die
Gesamteinschatzung der Umweltauswirkungen erfolgte unter Bertcksichtigung von
maoglichen Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen.

Fur die Bestandsaufnahme wurden Ortsbegehungen durchgefiihrt sowie Unterlagen
fur sémtliche im UVPG genannten Schutzgtter beschafft und ausgewertet.

Ergebnisse der UVP-Vorprifung:

Wahrend der Bauphase entstehen méaRige Auswirkungen des Vorhabens auf Anwoh-
ner, da derzeit keine geeigneten MalRnahmen zur umfassenden Minimierung der Bau-
larmimmissionen zur Verfigung stehen. Der geplante Eingriff in einen gesetzlich ge-
schitzten Biotop ist zwar erheblich, kann aber durch entsprechende Neupflanzungen
an anderer Stelle ausgeglichen werden. Daher sind insgesamt hdchstens maRige
Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt zu
erwarten. Angesichts der bereits vorhandenen Bodenversiegelung im UG ist die vor-
habenbedingte Neuversiegelung des Bodens gering und kann durch Entsiegelung an
anderer Stelle (Heidelberger BE-Flache) ausgeglichen werden. Die bau-, anlage- und
betriebsbedingten Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden, Wasser, Klima und Luft,
Landschaft, Kultur- und sonstige Sachguter sind nach gegenwartigem Kenntnisstand
hdchstens gering. Positive Auswirkungen des Vorhabens sind fiur das Schutzgut
Menschen zu erwarten, da hierdurch eine Verbesserung des Verkehrsflusses, des
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OPNV, der Rad- und Gehwegverbindungen sowie eine Verringerung des Unfallrisikos
fur Radfahrer, Fu3ganger, StralRenbahn- und Autofahrer erreicht werden kann.

Unter Berticksichtigung aller méglichen technischen und nicht-technischen Minde-
rungs- und KompensationsmafRhahmen verbleiben keine im rechtlichen Sinne erheb-
lichen nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgtter Menschen ein-
schlieB3lich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kultur- und sonstige Sachguter. Das geplan-
te Vorhaben ist nach gegenwartigem Kenntnisstand als umweltvertraglich anzusehen.

Die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) ist aus gutachter-
licher Sicht nicht erforderlich. Konkrete Minderungs- und Ausgleichsmafinahmen im
Hinblick auf die Auswirkungen des Vorhabens auf Natur und Landschaft wurden im
Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) unter Berlcksichtigung
der Malinahmenvorschlage der UVP-Vorprifung und der speziellen artenschutzrecht-
lichen Prifung (saP) festgelegt.

Die UVP-Vorprifung und deren Ergebnisse sind in Teil B, Anlage 13.2 zu den Plan-
feststellungsunterlagen enthalten.

Eingriffs-/ Ausgleichsplanung, Landschaftspfle gerischer Begleitplan (LBP)

Das Vorhaben mit Rickbau und Neubau der Autobahnbrtcke ist mit Eingriffen in Na-
tur und Landschaft im Sinne der 88 14 und 15 des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) sowie den abweichenden Anderungen im Naturschutzgesetz Baden-
Wirttemberg (NatSchG BW in der Fassung vom 23.06.2015) (BNatSchG) verbunden,
die es entsprechend auszugleichen gilt.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) hat die Aufgabe, Malinahmen zur
Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen aufzuzeigen. Fur unvermeid-
bare erhebliche Beeintrachtigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbilds
werden Ausgleichs- bzw. Ersatzmaflinahmen erarbeitet.

Der Landespflegerische Begleitplan zum Vorhaben wurde in funf Arbeitsschritten
erstellt:

Klaren der Aufgabenstellung

Bestandsaufnahme (Ermitteln und Bewerten der Planungsgrundlagen)
Konfliktanalyse (Ermitteln und Bewerten des Eingriffs)
Malnahmenkonzeption (Vorlaufige Planfassung)

Malnahmenplanung (Endgultige Planfassung)

Die Ergebnisse der UVP-Vorprifung und der speziellen artenschutzrechtlichen Pri-
fung (saP) flossen in den LBP mit ein.
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Die Bestandsaufnahme beruht im Wesentlichen auf den Ergebnissen der vorliegen-
den Fachgutachten sowie auf eigenen Erhebungen zum Naturhaushalt und zum
Landschaftsbild.

Auf dieser Grundlage wurde in der Konfliktanalyse der Eingriff anhand der Vor-
habenplanung ermittelt sowie die vorhabenbedingten Beeintrachtigungen des Natur-
haushaltes und des Landschaftsbildes beschrieben und bewertet. Sowohl der Be-
stand als auch die durch das Vorhaben entstehenden Konflikte wurden in einem Be-
stands- und Konfliktplan dargestellt. Darauf aufbauend wurden Moglichkeiten der
Konfliktvermeidung und —minderung aufgezeigt.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden dargestellt und im Hinblick auf ihre
Ausgleichbarkeit bewertet.

Auf Grundlage der Konfliktanalyse wurden die MaRnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege erarbeitet und in einem MalRRnahmenplan dargestellt. Hierbei
handelt es sich insbesondere um Vermeidungs-, Gestaltungs- und Ausgleichsmalf3-
nahmen. Die MaRnahmenplanung wurde mit dem Auftraggeber abgestimmit.

Anhand der MaRRnahmenplanung wurde eine vergleichende Gegenulberstellung von
Beeintrachtigung und Ausgleich durchgefiihrt und die nicht ausgleichbaren Beeintrach-
tigungen genannt. Mit der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung wurde festgestellt, ob
die innerhalb des Gebietes mdglichen Minimierungs- und Ausgleichsmafinahmen die
Beeintrachtigung durch das Vorhaben ausreichend kompensieren kénnen.

Ergebnisse des LBP:

Durch den Neubau der Briicke gehen die Bodenfunktionen im Eingriffsbereich verlo-
ren. Um den Eingriff in den Boden mdglichst gering zu halten sind Malinahmen des
Bodenschutzes einzuhalten. Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen), Zwischen-
lagerflachen/ Lagerplatze werden zum grof3en Teil in Bereichen eingerichtet, die un-
empfindlich gegentber Bodenverdichtung sind. Die neu geschiitteten Boschungen
werden zeitnah eingegrint und mit Oberboden angedeckt. Um die Bodenfunktionen
auf den temporar beeintrachtigten Flachen wieder herzustellen, missen diese Berei-
che rekultiviert und tiefengelockert werden. Insgesamt ist die Bilanz fir den Boden
mittels der vorgeschlagenen MalRhahmen (einschlieRlich Entsiegelung einer Teilfl&-
che des HSB-Gelandes) positiv, so dass sich bei der Eingriffs- und Ausgleichsbilan-
zierung ein Plus von 5.500 Okopunkten ergibt.

Die durch den Neubau bedingte Rodung der Gehdlze und Feldhecken auf den
Brickenbdschungen stellen einen erheblichen Eingriff dar, da hierdurch ein gesetz-
lich geschiitzter Biotop betroffen ist. Hinzu kommt die Rodung von Gehdlzen auf
einem 10 m breiten Streifen nordlich und sudlich der Bruckenkdpfe und den fir die
Baustelleneinrichtung vorgesehenen BE-Flachen auf Heidelberger und Eppelhei-
mer Gemarkung. Fir die Kompensationsmal3Bnahmen stehen zum einen die BO-
schungen der neuerstellten Briicke zur Verfigung. Zum anderen sind weitere Ge-
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hélzanpflanzungen zum Beispiel im nahen Umfeld der Béschungen und auf den bei-
den BE-Flachen vorgesehen.

Die flachenméaRige und qualitative Bilanzierung der Biotope der Bestandskartierung
hatte insgesamt 165.704 Biotopwertpunkte zum Ergebnis. Die ermittelte Summe der
Biotope unter Berucksichtigung aller méglichen KompensationsmalRnahmen im Pla-
nungszustand betragt 164.165 Biotopwertpunkte. Somit ergibt sich ein Kompensati-
onsdefizit von 1.495 Punkten. Durch das Verrechnen des Plus von 5.500 Okopunkten
aus dem Schutzgut Boden mit dem Defizit aus den landschaftspflegerischen Mal3-
nahmen ergibt sich in der Gesamtbilanz immer noch ein positives Ergebnis von 4.005
Okopunkten.

Aufgrund der vorgesehenen MafRRnahmen und der darauf aufbauenden Bilanzierung
des Planungszustandes wird ersichtlich, dass die Beeintrdchtigungen mit den Minde-
rungs- und AusgleichsmalRnahmen vollstandig ausgeglichen werden kdnnen. Bei
Bertcksichtigung der MalBnahmen zur Vermeidung/ Kompensierung von erheblichen
Beeintrachtigungen, insbesondere der naturnahen Gestaltung der BE-Flache auf
Heidelberger Gemarkung und der vorgesehenen Neupflanzungen kann davon aus-
gegangen werden, dass flr die betroffenen Arten der Fauna das Vorhaben zulassig
ist. Die naturnahe Gestaltung sowie die Anpflanzung von Gehdlzen werten das Pla-
nungsgebiet optisch auf. Die Verbreiterung des Rad- und FuRweges verbessert die
Situation fur die Bevolkerung und die Anbindung von Heidelberg und Eppelheim.
Durch die Neuanlage von Gehdlzen im Bereich der Garten und sonstigen Grunfla-
chen werden die Verluste landschaftspragender Gehdlze langfristig ausgeglichen.

Der LBP ist in Teil B, Anlage 13.3 zu den Planfeststellungsunterlagen zu finden.

Spezielle artenschutzrechtliche Prufung (saP)

Die fur das Vorhaben erforderliche spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP)
behandelt die Erfordernisse des Artenschutzrechts. Die rechtlichen Vorgaben fur
den Artenschutz finden sich in Art. 12, 13 und 16 FFH-Richtlinie (FFH-RL), in Art. 5
bis 7 und 9 Vogelschutz-Richtlinie (VS-RL) sowie in den 88 44, 45 und 67 des
Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) vom August 2013.

Aufgabe der saP ist es zu Uberprifen, ob durch die Auswirkungen des Vorhabens auf
gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Tier- und Pflanzenarten Tatbestande des § 44
Abs. 1 BNatSchG und gegebenenfalls auch der Art. 12 und 13 der FFH-RL bzw.
Art. 5 der VS-RL verwirklicht werden bzw. verwirklicht werden kénnen. Wenn ja, ist
festzustellen, ob die naturschutzfachlichen Voraussetzungen fur eine Befreiung von
den artenschutzrechtlichen Verboten nach § 44 BNatSchG vorliegen.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahmen aus dem Jahr 2015 wurden in die saP
eingearbeitet und hinsichtlich der Vorgaben zum Artenschutzrecht geprdift.
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Im nationalen Naturschutzrecht (Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG - vom
29. Juli 2009, das seit 01. Marz 2010 in Kraft ist in der aktuellen Fassung vom August
2013) ist der Artenschutz in den 88 44 und 45 verankert. Entsprechend § 44 Abs. 5
Satz 5 gelten die artenschutzrechtlichen Verbote bei nach § 15 BNatSchG zulassi-
gen Eingriffen in Natur und Landschaft sowie nach den Vorschriften des Bauge-
setzbuches (BauGB) zulassigen Vorhaben im Sinne des § 18 Abs. 2 Satz 1
BNatSchG nur fur die in Anhang IV der Flora-Fauna-Habitat Richtlinie (FFH-RL)
der Europaischen Union aufgefihrte Tier- und Pflanzenarten sowie flr die Europa-
ischen Vogelarten (europa- rechtlich geschutzte Arten). Im Rahmen der arten-
schutzrechtlichen Prufung wird flr diese relevanten Arten zunachst untersucht,
ob nachfolgende Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG erfillt sind.

Nach § 44 Absatz 1 ,Vorschriften fir besonders geschitzte und bestimmte andere
Tier- und Pflanzenarten” des BNatSchG gilt:

(1) Es ist verboten,

Verbotstatbestand 1  (Totungsverbot):

1. wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fan-
gen, zu verletzen oder zu toéten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu ent-
nehmen, zu beschadigen oder zu zerstdren,

Verbotstatbestand 2 (Stérungsverbot):
2. wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der européischen Vogelarten

wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch
die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

Verbotstatbestand 3 (Zerstérungsverbot):
3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitz-

ten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoéren,

Verbotstatbestand 4

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungs-
formen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu
zerstoren.

Zur Feststellung der Erfullung eines Verbotstatbestande s wurden folgende As-
pekte bzw. Fragestellungen bearbeitet:

Angabe von Grundinformationen zu den erfassten/ bet roffenen Arten
Vorkommen im Untersuchungsgebiet, Angabe des Schutzstatus, Biotopanspriiche,

allgemeine Beschreibung und Bewertung der lokalen Population und ihres Erhal-
tungszustands.
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Prognose der Beeintrachtigungen/ Gefahrdung der lok alen Populationen
und Individuen durch das Vorhaben nach § 44 Abs. 1 Nr. 1-4 BNatSchG
Darstellung der Wirkung des geplanten Vorhabens auf die betroffenen Arten (jeweili-

gen Individuen) und auf die lokalen Populationen.

Uberprufung der okologischen Funktion nach § 44 Abs .5 BNatSchG,
Uberpriifung der Vermeidbarkeit/ Kompensierbarkeit v on erheblichen Beein-
trachtigungen
Werden die 6kologischen Funktionen der betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestat-

ten bzw. Pflanzenstandorte im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt? Uberprii-
fung der Erhaltungsmdglichkeit der lokalen Populationen anhand der Lebensbedin-
gungen fir die Art im direkten Umfeld des Vorhabens, Darstellung notwendiger Ver-
meidungsmalinahmen.

Sind vorgezogene Konflikt vermeidende Mal3nahmen erforderlich und maoglich, die
zur Erhaltung der 6kologischen Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhe-
statten bzw. Pflanzenstandorte und damit der lokalen Population beitragen (CEF-
MaRnahmen)'?

Fazit zur Zulassigkeit des Vorhabens
Feststellung ob das Vorhaben ggf. mit Inhalts-/ Nebenbestimmungen, Monitoring zu-
gelassen werden kann (8 44 Abs. 5) oder die Erteilung einer Ausnahme nach § 45
Abs. 7 BNatSchG und damit eine Ausnahmeprifung erforderlich ist.

Ergebnisse der saP:
Die Erfassung der Tierwelt und Vegetation auf den Brickenbdschungen und den

geplanten Baustelleneinrichtungsflachen erbrachten keinen Nachweis von streng
geschutzten Arten nach der FFH-Richtlinie bzw. Vogelschutzrichtlinie. Dadurch wird
kein Verbotstatbestand nach 8§ 44 des BNatSchG durch das Bauvorhaben ausgeldst.
Damit sind auch keine vorgezogenen Kompensationsmaflnahmen erforderlich. Die
Ausgleichsmalinahmen der besonders geschitzten Vogelarten, die durch die Rodung
der Gehdlze und Hecken betroffen sind, wurden im Rahmen der Eingriffs-
/Ausgleichsbetrachtung im LBP bearbeitet.

Sowohl im Hinblick auf die gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten als auch auf die
nur nach deutschem Recht besonders oder streng geschitzten Arten ist das Vorha-
ben zulassig sofern geeignete Maf3nahmen zur Vermeidung/Kompensierung von er-
heblichen Beeintrachtigungen dieser Arten ergriffen werden.

Im Rahmen der saP wurden geeignete MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung
und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen der gepriften Arten formuliert

Die saP ist in Teil B, Anlage 13.1 zu den Planfeststellungsunterlagen enthalten.
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12.

Herstellungskosten

Zu den geplanten MaRRnahmen wurde eine Kostenberechnung erstellt.

Demnach belaufen sich die Herstellungskosten fiir die Gesamtmafinahme nach heu-
tigem Stand auf ca. 10,2 Mio € (netto), zuzigl. Kosten des Schienenersatzverkehrs
und zuzlgl. Baunebenkosten.

Fir das Vorhaben wurde ein entsprechend den einschldgigen formalen und inhaltli-
chen Voraussetzungen erstellter Antrag auf Férderung nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG) gestellt.

Die Uber den Forderbetrag hinausgehenden Kosten werden von den Kreuzungsbetei-
ligten der StralRe sowie von der HSB getragen. Hinsichtlich der Kreuzungsvereinba-
rung besteht zwischen den Beteiligten grundsatzlicher Konsens uber die Inhalte.

Die Finanzierung des zur Planfeststellung beantragten Vorhabens ist insoweit sicher-
gestellt.

Offentlichkeitsbeteiligung

Von Projektbeginn an wurde eine Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung auf
Grundlage des Verwaltungsverfahrensgesetzes Baden-Wirttemberg (VwWVIG BW)
vorgenommen.

Im folgendem Kapitel werden die Veranstaltungen aufgefthrt, die von der rnv in Zu-
sammenarbeit mit der Stadt Heidelberg

und der Stadt Eppelheim initiiert wurden,

um die Gemeinderate, die Fraktionen so-

wie den Bulrger Uber die angestrebten

BaumalBRnahmen zu informieren und im

gemeinsamen Austausch Losungen zu er-

arbeiten.

Die Ergebnisse dieser Veranstaltungen

sowie weitere Informationen zu dem Hei-

delberger mobinetz sind dem Birger je-

derzeit im Internet zuganglich. Die Homepage wird kontinuierlich aktualisiert um auch
die Personen zu erreichen, die nicht personlich an den Veranstaltungen teilnehmen
koénnen.

Unter folgender URL lassen sich die Informationen abrufen: http://www.mobinetz-
hd.de/ oder http://www.heidelberg.de
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Die folgende chronologische Auflistung stellt eine grobe Zusammenfassung dar und
dient der Ubersicht. Detaillierte Informationen zu den einzelnen Terminen kénnen der
Dokumentation in der Anlage enthommen werden.

26.09.2012: Birgerinformationsveranstaltung mobinetz-hd (6ffentlich)

Die Veranstaltung fand im Spiegelsaal des Prinz Carl Gebaudes in der Heidelberger
Altstadt statt und diente dazu, das mobinetz Projekt in seiner Gesamtheit der Offent-
lichkeit vorzustellen. Der Termin erlautert, warum Malnahmen unter dem Gesamtpro-
jekt ,Mobilitatsnetz Heidelberg 2020“ gebtlindelt werden und verweist darauf, dass zu
den einzelnen TeilmalRnahmen weitere Veranstaltungen stattfinden werden.

18.09.2013: Teilprojekt StraRenbahnverlangerung Eppelheimer Stralle zwischen
den Haltestellen Henkel-Teroson-Stralle und Kranichweg — Anschlussbereich Kur-
pfalzring” (6ffentlich)

Die Veranstaltung fand im Gesellschaftshaus Pfaffengrund (Heidelberg) statt und
wurde durch das Moderationsbiro ,team ewen“ begleitet. Ziel der Veranstaltung war
es, die Teilnehmer Uber die Ergebnisse der Planungen und das weitere Vorgehen zu
informieren. Behandelt wurde auch die verkehrliche Situation am Knotenpunkt Kur-
pfalzring, dem Anschluss des hier vorliegenden Projektes. Dem Vortrag folgte eine of-
fene Diskussion sowie die Anschauung der Planungen an Plantafeln.

12.11.2013: Vorstellung der Standardisierten Bewertung (6ffentlich)

Die Veranstaltung fand im Rathaussaal der Stadt Heidelberg statt und wurde von ei-
nem externen Moderatoren Team ,team ewen“ begleitet. Ziel der Veranstaltung war
es, die Teilnehmerinnen und Teilnehmer dariiber zu informieren, was mit den Anre-
gungen, Hinweisen und Kommentaren der ersten Veranstaltung vom September 2012
passiert ist sowie die Vorgehensweise als auch die Ergebnisse der Standardisierten
Bewertung zu erlautern. Im Anschluss an die Veranstaltung hatten zudem die interes-
sierten Gaste die Mdglichkeit, sich an den Informationsstanden zum Mobilitatsnetz mit
seinen Teilprojekten und dartiber hinaus zu dem zugrunde liegenden Linien- und Be-
triebsnetz sowie der Standardisierten Bewertung zu informieren und Fragen zu au-
Rern.

03.06.2014: Sitzung im Bezirksbeirat Heidelberg-Pfaffengrund (6ffentlich)

Dem Bezirksbeirat Pfaffengrund wurde das Projekt vorgestellt, zusammen mit dem
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss soll dem Gemeinderat empfohlen wer-
den, dem Projekt zuzustimmen. Es wurden Varianten eines moglichen Bauablaufes
vorgestellt, welche im weiteren Planungsprozess weiter gepruft und verfeinert wer-
den. Weiterhin wurde eine erste Kostenschatzung, auf Grundlage der ersten Pla-
nungsuberlegungen, fur die Stadt Heidelberg genannt.

Dem Bezirksbeirat wurden dabei folgende Unterlagen zur Verfiigung gestellt:

- Regelquerschnitt zur Briicke
- Lageplan Bricke mit Anschlussbereichen

Seite 42



Mobilitatsnetz Heidelberg
Teilprojekt ,Verlangerung der 2-Gleisigkeit der Lin ie 22 nach Eppelheim*
Antrag auf Planfeststellung nach § 28 PBefG

23.06.2014: Gemeinderatssitzung in Eppelheim (6ffentlich)

Der Gemeinderat sollte den Planungen uber den Brickenneubau Eppelheimer
StraRe Uber die BAB 5 zustimmen sowie Uber die Ausfiihrung der Radwegeunter-
fuhrung entscheiden.

Fir die von der Stadt Eppelheim geforderte ,sichere” Nord-Std-Verbindung fur den
Radverkehr wurden zwei Varianten vorgestellt. FiUr die weitere Planung war es
notwendig, dass sich die Stadt fur eine der beiden Varianten entscheidet.

Die Beteiligten sind nach Abwagung der Vor- und Nachteile mit dem Komplettabbruch
ohne Behelfsbriicke und einer bauzeitigen Vollsperrung einverstanden.

Dem Gemeinderat wurden dabei folgende Unterlagen zur Verfigung gestellt:

- Querschnitte zu den erarbeiteten Varianten Stadt Eppelheim
- Lageplan mit Luftbildhintergrund
- Variantenuntersuchung Krebs und Kiefer vom 08.05.2014

25.09.2014: Gemeinderatssitzung in Eppelheim zur Planvorstellung (nicht 6ffentlich)

In der Veranstaltung im Birgersaal Eppelheim wurde der Gemeinderat Uber die
erganzte Planung der rnv informiert. Die Stadtverwaltung wurde bereits im Vorfeld,
am 28.08.2014, Uber den aktuellen Planungsstand informiert. Wichtige Punkte waren
hierbei:

der Brickenquerschnitt
Gehweg beidseitig 2,50 m
Radfahrstreifen beidseitig 1,85 m
Fahrstreifen MIV je Richtung 3,25 m
- Gleiskorper ca. 7,10 m
- der Kreisverkehrsplatz Hildastral3e/ Mozartstral3e/ Hauptstral3e
- die 2-Gleisigkeit bis zum Kreisverkehrsplatz (KVP) Eppelheim
- die Weichenstellung innerhalb des KVP und die folgende 1-Gleisigkeit
- die Radverkehrsfiihrung sowie Querungshilfen

Weiterhin ging es darum, Fragen und Bedenken der Gemeinderatsmitglieder zu be-
sprechen und zu klaren. Es kamen bspw. Fragen bzgl. des Nutzens fur den MIV, der
Radverkehrsfiihrung sowie zur Finanzierung und Forderung des Projektes auf. Laut
eines durch die Stadt Eppelheim beauftragtem Verkehrsgutachten, welches durch
das Buro BS Ingenieure erstellt wurde, sei der Kreisverkehrsplatz unter Bertcksich-
tigung der Strafl3enbahnlinie 22 leistungsfahig.

Eine im Anschluss an den Gemeinderatstermin geplante Vor-Ort-Begehung wurde
aufgrund der fortgeschrittenen Uhrzeit verschoben.
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Dem Gemeinderat wurden dabei folgende Unterlagen zur Verfigung gestellt:

- rnv Prasentation

- Bericht BS Ingenieure

- Lageplan vom 11.09.2014
- Luftbild vom 11.09.2014

- Querschnitte

09.10.2014: Gemeinderat Heidelberg (6ffentlich)
Es wurde der Beschluss tUber den vorgestellten Brickenquerschnitt verabschiedet.

05.11.2014: Eppelheim Fraktionstermin CDU

Der Fraktion wurde die aktuelle Planung vorgestellt. Ziel war es, Detail- und Ver-
standnisfragen vor der nachsten Gemeinderatssitzung zu klaren.

12.11.2014: Eppelheim Fraktionstermin Griine

Der Fraktion wurde die aktuelle Planung vorgestellt. Ziel war es, Detail- und
Verstandnisfragen vor der ndchsten Gemeinderatssitzung zu klaren.

13.11.2014: Eppelheim Fraktionstermin SPD

Der Fraktion wurde die aktuelle Planung vorgestellt. Ziel war es, Detail- und
Verstandnisfragen vor der nachsten Gemeinderatssitzung zu klaren.

20.11.2014: Eppelheim Fraktionstermin CDU, FDP, FW

Der Fraktion wurde die aktuelle Planung vorgestellt. Ziel war es, Detail- und
Verstandnisfragen vor der nachsten Gemeinderatssitzung zu klaren.

26.11.2014: Vor-Ort-Begehung und Birgerinformation (6ffentlich)

Die Vor-Ort-Begehung begann um 16:00 Uhr an der Kreuzung Haupt-/ HildastralRe in
Eppelheim und flhrte die Vertreter der Stadt Heidelberg, der Stadt Eppelheim, der
rnv und die Blrger entlang der Trasse. Die Vertreter der rnv stellten hierbei anhand
von Planen die aktuelle Planung und die Eingriffe vor.

Dem Aufruf der Vor-Ort-Begehung, welche per Hauswurfsendung an alle beteiligten
Haushalte entlang der Trasse verteilt und zusatzlich tUber die lokalen Zeitungen verof-
fentlicht wurde, folgten ca. 60 Personen.

Im Anschluss an die Vor-Ort-Begehung lud die rnv zu einer Burgerinformationsveran-
staltung im Foyer der Rudolf-Wild-Halle in Eppelheim ein.

Bei dieser Veranstaltung wurde der aktuelle Planungsstand noch einmal tber eine
Prasentation vorgestellt und im offenen Dialog mit den Blrgern und interessierten
Gasten gesprochen. Der Einladung folgten ca. 60 Personen.
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Anregungen und Anderungen, welche aus den Vorstellungsterminen der Fraktionen
sowie aus dem Gemeinderat Eppelheim und dem Bezirksbeirat Heidelberg aufka-
men, wurden hier erklart und bericksichtigt. Nach der Vorstellung der Prasentation,
standen Vertreter der rnv sowie der Stadte an den ausgehangten Planunterlagen zu
weiteren Fragen zur Verfigung.

Quelle: Rhein-Neckar-Zeitung; 09.01.2014

26.01.2015: Gemeinderatsitzung in Eppelheim (nicht 6ffentlich)

Dem Gemeinderat wurde die konkretisierte Planung Uber die Radewegeunterfiihrung
sowie die Planungsansatze zur Umgestaltung der Haupt-/ HildastraRe in Eppelheim
vorgestellt. Aufgrund des engen Terminplans wurde dem Gemeinderat mitgeteilt,
dass hieruiber eine zeitnahe Entscheidung getroffen werden muss.

Dem Gemeinderat wurden dabei folgende Unterlagen zur Verfigung gestellt:

- Luftbild mit Planungseintrag

- Kostenaufteilung gem. StraRenkreuzungsrichtlinie (Anlage A1)

- Kostenschatzung der verschiedenen Varianten (Anlage A2)

- Kostenschatzung Kreisel Hilda-/ Mozartstral3e (Anlage A3)

- Kosten Radwegunterfihrung Wellstahlprofil (Anlage A4)

- Kosten Radwegunterfiihrung als drittes Briickenfeld (Anlage A5)
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23.02.2015: Gemeinderat Eppelheim (6ffentlich)

Bei dieser Gemeinderatssitzung sollte der Bau der Briicke mit dem geéanderten Bri-
ckenquerschnitt (Gleiskorper ca. 6,00 m) sowie der Bau des Kreisverkehrsplatzes
Hilda-/ Mozart-/ Hauptstrale beschlossen werden. Zudem war die Ausbildung der
Radwegeunterfihrung als Wellstahlprofil festzulegen.

Ergebnis: Der Gemeinderat stimmte dem vorgelegten Entwurf der rnv, Uber den Neu-
bau der Autobahniberfihrung, zu. Weiterhin wurde der Ausbau des Kreuzung
HauptstraRe/ HildastraRe als Kreisverkehrsplatz sowie die Ausflihrung der Rad-
wegeunterfihrung als Wellstahlprofil beschlossen.

Die detaillierte Dokumentation zu den einzelnen Veranstaltungen ist Anlage 16 zu
entnehmen.
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